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老旧置换扩围 北京刺激汽车消费鸣枪
新能源汽车指标扩容悬而未决的

当口， 老旧机动车淘汰政策成为北京

刺激汽车消费落下的首只靴子。3月30

日，北京市人民政府办公厅印发《北京

市进一步促进高排放老旧机动车淘汰

更新方案（2020-2021年）》（以下简称

《更新方案》） 的通知。《更新方案》显

示， 北京市将依法对报废或转出本市

的高排放老旧机动车车主给予政府补

助。老旧汽车淘汰政策、国三报废既是

北京空气治理的必经之路， 更是当下

车市寒冬急需的一针强心剂。

最高补贴2.2万元

《更新方案》显示，2020年4月1日-2021

年12月31日，报废或转出本市高排放老旧机

动车可享受政府补助。有强制报废期限的车

辆需提前一年及以上进行解体报废方可享受

政府补助。报废或转出时间，以公安交通管理

部门提供的车辆档案注销或转出时间为准，

其中转出车辆需要定期参加机动车检验且检

验结果合格。

据了解，2011年起，北京市便开始实施老

旧机动车淘汰更新政策。北京市人民政府官

网在2019年7月发布一篇政策问答文章称，

“高排放老旧机动车”是指在本市登记注册的

国Ⅰ和国Ⅱ排放标准轻型汽油车。与当时的

定义不同，本次《更新方案》中提到的“高排放

老旧机动车”是指在北京市登记注册的国三

排放标准汽油载客汽车和汽油载货汽车。

在报废补助上，2020年4月1日-12月31

日，微型载客汽车补助为4000元/ 车，小型载

客汽车补助为1万元/车，中型载客汽车补助

为7000元/车，大型载客汽车补助为2.2万元/

车，载货汽车补助为1.4万元/车。

在转出补助上，2020年4月1日-12月31

日，微型载客汽车补助为2000元/ 车，小型载

客汽车补助为5000元/车，中型载客汽车补助

为3500元/车，大型载客汽车补助为1.1万元/

车，载货汽车补助为7000元/车。

《更新方案》显示，北京市共设置5处老旧

机动车淘汰更新办理点，包括老旧机动车淘

汰更新南部中心、老旧机动车淘汰更新北部

中心、中联汽车交易市场、北辰亚运村汽车交

易市场一站式服务大厅、北辰亚运村汽车交

易市场综合办公楼一层。

加速国三车型报废

事实上，随着北京市全面实施国六排放

标准，国三排放标准车型的报废问题备受关

注。北京市生态环境局发布通知显示，2020年

1月1日起，在北京市销售和登记注册的轻型

汽油车和其余行业重型柴油车须满足国六b

阶段标准要求。

“国六排放标准正式实施，导致国五排

放标准车型保值率下降，国四排放标准车型

上牌过户难，未来国三排放标准小客车可能

会与国三排放标准柴油车一样遭遇限行。目

前，国三排放标准二手车型在市场中的价格

已持续下行。”一位二手车商向北京商报记

者表示。

据了解，北京市早已对老旧机动车采取

限行措施。2017年2月15日起，北京市便禁止

国一汽油车和国二汽油车工作日在五环路

（不含）以内区域道路行驶。此外，自2019年

11月1日起，北京市全天禁止所有国三排放标

准柴油载货汽车进入北京市行政区域内道路

行驶。

不过，虽然面临潜在限行风险，但国三排

放标准小客车尚未达到必须强制报废的标

准。根据我国汽车报废的相关规定，私家车报

废条件为行驶里程达到60万公里；大货车强

制报废年限为十年，最高可再延缓五年。

资料显示，北京市实行国三排放标准时

间为2005年12月，国四排放标准实施的时间

为2008年3月。按此计算，目前上路行驶的国

三排放标准货车，车龄最长的也未满15年，最

短的则为12年，并未达到15年强制报废标准。

此外，不少国三排放标准私家车也未达报废

要求的里程数。

对于北京市而言，提前报废国三汽车有

助于减少空气污染。数据显示，目前北京市

国三排放标准车型，排放的挥发性有机物和

氮氧化物分别占汽油车排放的10%。据测

算，将该排放标准车型更换为国六排放标准

车型后，单车挥发性有机物和氮氧化物可减

排90%。

“《更新方案》的出台将加快国三排放标

准车型淘汰。”乘用车市场信息联席会秘书长

崔东树表示，本次《更新方案》针对货车的补

贴达1.4万元，较上次补贴的8000元提升明

显。货车的用车频率高、污染大，大幅提升货

车的补贴力度有利于提高国三排放标准货车

车主的换车意愿。

拉动换购消费

值得注意的是，《更新方案》在促进国三

排放标准车型加速报废的同时，也支持车企

对消费者购买国六排放标准新车的行为予以

奖励。

《更新方案》显示，北京市鼓励汽车生产

企业加大对报废或转出车辆后购置新车的

车主奖励力度，建议奖励金额不低于政府补

助标准，各汽车生产企业在第三方交易办理

平台内公布的新车销售价格应为市场指导

价格。

目前，《更新方案》已获得部分车企响应。

北汽集团总经理、北汽福田董事长张夕勇向

北京商报记者表示，作为汽车生产企业，北汽

已在推动落实相关的奖励政策，促进高排放

老旧机动车淘汰更新。

作为北汽集团下属合资企业，北京现代

则推出三大举措，包括在政府补贴基础上再

给出企业补贴，现有置换政策补贴最高可达5

万元，同时置换购买北京现代全系车型更可

享0首付优惠。

根据北京市生态环境局披露的数据，目

前北京市机动车保有量达640万辆，其中国三

排放标准车型约23.3万辆，约占汽油车保有量

的4.4%。

“《更新方案》是地方政府促汽车消费的

好办法。”崔东树表示，北京市汽车消费市场

一直以来都由换购需求主导。此次，北京市推

出高排放老旧汽车淘汰更新政策，能释放一

部分老旧车存量指标，且通过设置补贴奖励

及购车时限，这些指标在2020年内便能转化

为新购汽车消费贡献。

数据显示，2019年北京市实现社会消

费品零售总额12270.1亿元，作为北京市商

品消费中占比最大的商品品类，汽车类消

费占北京市当年社会消费品零售总额的比

重高达13.8%。

崔东树认为，今年北京市更新车辆具有

至少25万辆的增量空间，按照北京消费档次

偏高的特征，如果按照新车售价20万元计算，

估计将有500亿元的消费拉动效果。另外，考

虑到北京市车辆限购的特殊性，2010年前的

国四排放标准车型也属于老旧车型，如果针

对这部分车型的换购更新也提供一两千元补

贴，拉动效果可以更大些。

北京商报记者 刘洋 濮振宇

时间

微型载客汽车

小型载客汽车

中型载客汽车

大型载客汽车

载货汽车

2020年4月1日-12月31日

4000元/车

1万元/车

7000元/车

2.2万元/车

1.4万元/车

北京市老旧机动车淘汰更新补助标准

转出补助报废补助

2020年4月1日-12月31日

2000元/车

5000元/车

3500元/车

1.1万元/车

7000元/车


