
北京商报讯（记者 陶凤 常蕾）国内无症
状感染者的具体数据首次公布。4月15日，国

家卫健委新闻发言人米锋在发布会上介绍

称，截至4月14日，全国累计报告无症状感染

者6764例，其中境外输入588例；累计转归为

确诊病例1297例，其中境外输入251例；累计

解除医学观察4444例，其中来自境外输入109

例；尚在医学观察的无症状感染者1023例，其

中境外输入228例。

对于6764例无症状感染者的具体安排，

国家卫健委疾控局一级巡视员贺青华介绍

称，其中，1297例在管理过程中出现了症状，

转为确诊病例，进入到了82295例确诊病例

中；4444例在14天集中医学观察期后，经过了

2次PCR检测呈阴性，经过了14天的医学观察

随访，没有发现问题，最终解除医学观察；而

剩下的1023例仍然在医学观察之中。

到底什么是无症状感染者？首都医科大

学附属北京佑安医院中西医结合中心主任医

师李丽向北京商报记者表示：“佑安医院收治

过一例无症状感染者，这个病人因为家人确

诊新冠肺炎，而他自身作为一个密切接触者，

接受核酸检测为阳性。我们常说的新冠肺炎

会有的发热、咳嗽，甚至早期咽干、咽痒等情

况他都没有，连肺部CT也完全正常。”

无症状感染是通过什么途径发现的呢？

贺青华指出，目前主要采取五种途径发现无

症状感染者，首先是对确诊病例、疑似病例的

密切接触者进行检测；在聚集性疫情调查过

程中，开展存在感染风险人群的主动监测；在

传染源的追踪过程中，对暴露的人群进行了

主动监测；对入境人员公共口岸发现来自高

风险国家、疫情高发的地方，或者航班进行主

动监测；通过流行病学调查和结果性筛查途

径，也是主动监测来发现。

对于无症状感染者的具体防控措施，贺青

华介绍称，1月28日，国家卫健委将无症状感染者

纳入到第三版防控方案，把无症状感染者作为重

点管控的对象之一，要求2小时内要报告，24小时

内要完成无症状感染者的个案流行病学调查。

“为什么要在24小时内完成？完成流行病学

调查能了解跟无症状感染者可能的密切接触

者，要尽可能地早发现，要把他跟无症状感染者

同样采取14天的集中隔离医学观察。”贺青华指

出，如果在隔离医学观察期间发现了症状，马上

转运到定点医疗机构，按照确诊病人进行治疗。

贺青华表示，截至目前，已经在9个省市

开展了无症状感染者的血清流行病学调查，

进一步了解其传播特点、流行病学特点，以及

致病的规律，为完善防控方案提供科学的依

据，降低其可能的传染风险。

“疫情对于航空公司的打击是非常直接的，很明显就是没法飞了。最近是我从业以来最闲的一段时间，工资自然也少了，

本来春运这段时间都是旺季。很多航空公司都在想办法开包机，或者改货运。”一位航空公司从业人员告诉北京商报记者。

受疫情影响，民航业迎来至暗时刻。我国民航一季度旅客运输量同比下降53.9%，全行业累计亏损398.2亿元。困境

之前，行业通过货运、包机等方式展开自救，行业管理部门也多次出台纾解政策，市场恢复的曙光渐显。面对全行业困境，

民航局也出台了一揽子的优惠政策，这些优惠政策落地情况如何？4月15日，中国民航局召开例行新闻发布会，介绍一季

度民航的生产运行情况。
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警惕制造业的“经营危机”
陶凤

4月14日晚，美的集团回应高管冻
薪传闻， 称美的高管在沟通后达成一
致自愿冻薪。在此之前，网上曾流传公
司内部公告， 称暂停发放高管30%的
月薪。据报道，此次冻薪涉及的人员数
量将超过百人， 归因于当前全球经济
形势严峻，进一步传递经营压力，促进
集团整体经营目标实现。

同行的日子也不好过。 海信集团
也传出将在5月底前完成其裁员计划，
裁员规模超过万人。上个月，格力集
团董事长董明珠对外表示，受疫情影
响， 格力在2月的销量基本为零：“往
年销售一百几十亿、 两百几十亿，今
年几乎是零。”联想则宣布暂停招聘，
并推迟晋级涨薪以保证充足的现金
流动性， 以过紧日子的方式寻求过久
日子。

订单没了、交易没了、上游供应
断了、下游需求减了。复工难复产，供
给和需求两难， 正把大量企业推向
一场真正的生存大考。这其中，以制
造业集中的实体经济感受最为深
刻。无论是降薪裁员的无奈之举，还
是留住员工的成本之重， 无论企业
权衡再三做出了什么样的决定，正如
曹德旺所说，“危机是史无前例的，我
们首先要能够活下来，再求下一步的
发展”。

广泛关联就业，企业“脱困”将直
接影响社会经济活力的恢复。疫情期
间，多地已经积极着手为企业纾困解
难。以北京、上海、江西、山东等地为
代表， 陆续下发稳定经济的激励措
施。通过社保征收延期、贷款利息补

贴、减免租金等方式驰援企业。3月20
日， 国务院发布强化稳就业举措，围
绕推动企业复工复产，加大企业减负
稳岗力度，提升投资和产业带动就业
能力，以及保障引导农民工、高校毕
业生等重点群体就业。

作为知名企业，美的、格力的困境
不仅是家电业的缩影， 也是整个制造
业的焦虑所在。与服务业的单点短线
承压不同，制造业承压点是长期的也
是多层次的。 从个体企业的生死存
亡，到具体业态的兴衰成败，一直延
伸到整个产业链的摇摇晃晃。近期，
曹德旺就指出， 疫情加剧了各国间
的不信任，在全球产业链被简化的趋
势下， 应警惕疫情后全球产业链去中
国化。

生产环节上高度的相互依赖，决
定了制造业不会轻易迁出， 各国产业
链很难在短期内独立成型实现“去中
国化”。 但在疫情成倍放大的困境里，
中国制造迫切需要解决“自处”及如何
与世界“相处”的难题。

自处即转型升级， 制造业在中国
经济崛起中扮演了关键角色， 也成为
中国在全球竞争中最有利的比较优
势。当成本优势不再，创新能否顺势
脱颖而出， 关系着中国制造焕然新
生。与世界相处，即在可能出现的逆
全球化风潮下，作为全球产业链的世
界工厂，修补信任、赢得竞争，重新建
立与世界的关系。而无论是自处还是
与世界相处，统统都指向了降成本、谋
创新的改革之措， 唯有如此才能共克
时艰。
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一季度损失近400亿 货运成民航业重要支撑

6764例！无症状感染者累计数据首次公布

全行业亏损严重

民航局新闻发言人、航空安全办公室主任

熊杰在会上介绍，在生产运行方面，3月共完成

运输总周转量39亿吨公里，同比下降63.4%；完

成旅客运输量1513万人次，同比下降71.7%；

完成货邮运输量48.4万吨，同比下降23.4%。一

季度，共完成运输总周转量165.2亿吨公里，旅

客运输量7407.8万人次，同比分别下降46.6%

和53.9%。

熊杰表示，全行业确实受到新冠肺炎疫情

的影响，对经营造成了比较大的冲击，一季度

全行业累计亏损398.2亿元，其中航空公司亏

损336.2亿元。

对于国际航班来说，由于新冠疫情在全球

的蔓延，各国通过限制输入和跨境出行的方式

阻止病毒传播，打击则更显严重并漫长。国际

航空运输协会预计，由于疫情冲击“旅客需求

已经崩溃”，今年全球客运航空业的收入损失

或将超过2520亿美元。行业分析师鲍勃·斯塔

拉德则预测，受新冠肺炎疫情影响，未来五年，

全球航空公司对飞机的需求可能会比之前预

测的要少2000架。

同时，为了节约成本，不少航空公司想方

设法降低成本，如计划退租飞机、优化航路等，

对航餐、飞机内部产品等全产业链都造成巨大

打击。

“疫情对于航空公司来说影响是非常严重

的，同时航空公司自身作为需求方的一些合同

也面临履行问题，对整个行业都产生巨大的影

响。一方面是业务大量减少，另一方面是固定

成本的支出甚至还增加了。因为飞机主要是在

天上飞的，比如一个机场有1000个航班，但没

法同时停1000架飞机，很多飞机就面临没地

方停的问题。因此很多客运航班或者客货两

用的飞机也都去运货了，或者说开通一些包

机的航班，想方设法去减少一些固定成本。最

近唯一的好处只能说是油价降了。”一位航空

领域业内专家告诉北京商报记者。

3月货运量逆势增长

在客运航班被迫缩减的情况下，增加货

运以减少固定成本支出成为各航司自救的

办法之一。值得一提的是，3月全货机货运量

逆势增长，共完成25.3万吨，较去年同期增

长28.4%。

在国外疫情蔓延的形势下，国际货运需

求量也快速增加，国家也多次出台政策鼓励

提高我国国际航空货运能力。在3月24日召开

的国务院常务会议上也指出，要采取有效措

施提高我国国际航空货运能力，既保通保运

保供，又增强物流国际竞争力。一方面对疫情

期间国际货运航线给予政策支持，同时完善

航空货运枢纽网络，在京津冀、长三角、粤港

澳和成渝等地区具备条件的国际枢纽机场实

行24小时通关；并建立航空公司、邮政快递、

货站等互通共享的信息平台。升级改造现有

机场设施，完善冷链、快

件分拣等设施。

民航局运控中心副主任孙

韶华也在此前的新闻发布会上介

绍，结合国际疫情防控阶段性工作特

点，针对当前国际航空货运能力不足的

严峻形势，民航局于4月3日正式下发《关于疫

情防控期间国际航空货运建立审批“绿色通

道”的通知》，促进国际货运航班计划审批顺

畅、高效。

此外，鼓励客运航空公司使用客机执行

全货运航班，弥补当前的全货机运力不足。在

疫情防控期间，航空客运航班量大幅度递减，

客机腹舱货运明显下降，在此背景下，采取豁

免航空公司此类运行的航权、时刻和预先飞

行计划许可审批，支持航空公司及时将闲置

的客运航班运力用于提升国际货运能力。3月

29日，在大幅调减国际客运航班的当日，就批

复了中外航司当周102班客改货航班。

数据显示，3月，共批复全货运加班包机

528班，是去年同期的4.47倍，接近2019年全年

加班包机总量的1/4。4月6日－12日，中外航空

公司共有国际货运航班预先飞行计划4445班，

已超过疫情发生之前的1014班，增幅338%。

市场信心待恢复

虽然航空运输业深受疫情打击，但随着

各地复工复产的推进，以及一系列纾解政策

的落地，航空业也在逐步恢复中。3月9日，民

航局下发关于积极应对新冠肺炎疫情有关支

持政策的通知，出台了一揽子的优惠政策，包

括免征航空公司应缴纳的民航发展基金，对

按照国务院联防联控机制部署执行重大运输

飞行任务给予资金的支持，降低部分政府管

理的机场空管油料收费标准等。

具体来看，民航局发展计划司巡视员张

清介绍，在降费减负方面，主要包括降低境

内、港澳台地区及外国航空公司机场、空管收

费标准，一类、二类机场起降费收费标准基准

价降低10%，免收停场费，航路费（飞越飞行

除外）收费标准降低10%。境内航空公司境内

航班航空煤油进销差价基准价降低8%，同时

在加大基础设施投资，力争全年完成固定资

产投资1000亿元。

在促进航空运输发展方面，主要包括顺

延执行2019年冬航季航班计划至5月2日，暂

停考核航空公司航班计划执行率、时刻执行

率和航班正常率，对2020年夏航季国内航班

时刻执行率豁免考核。同时调整行政审批工

作方式，采用网上办理、非现场办理等形式。

一系列纾解政策的落地为航企渡过难关

提供支持，客运需求也逐步上升。据《2020上

半年全国民航客运市场复苏趋势报告》显

示，复工以来全国民航客运量稳步回升，同比

跌幅持续收窄。随着航班执行量的增长，全国

的航班执行率整体上也呈现稳步上升态势，3

月第一周的执行率最高水平接近50%。航班执

行率的稳步恢复为复工后的刚需出行（春运

返程、差旅）的释放提供了强有力的支撑。

交通部管理干部学院教授张柱庭向北京

商报记者分析称，民航的恢复和疫情的管控

是密切相关的，目前来说，国际还没有恢复

的迹象，国内则刚刚开始有点恢复。一般来

说，民航的恢复不会呈现报复式的增长，一

般是有曲线的。目前看来中国的航空市场会

先于全球其他地区，国内也是低风险区先恢

复，这都注定了是一个缓慢回升的过程。此

外，恢复的重点还在于提升大家对于乘坐民

航安全的信心，这是最关键的。

北京商报记者 陶凤 王晨婷

北京商报讯（记者 陶凤 刘瀚琳）4月15
日，北京商报记者获悉，北京市发改委已于近

日批复了北京城市副中心站综合交通枢纽工

程（以下简称“副中心站枢纽”）项目建议书。

未来，该枢纽不仅是京唐城际铁路始发终到

站，也是城际铁路联络线及地铁6号线、平谷

线、101线的换乘车站。

据市发改委相关负责人介绍，副中心站

枢纽依托京唐城际铁路和城际铁路联络线，

可实现1小时直达雄安新区、天津、唐山等地，

35分钟直达北京大兴国际机场，15分钟直达

北京首都国际机场。

据了解，该枢纽西起北运河东岸，东至东

六环外路县故城遗址区，北起京哈南侧路，南

至杨坨中路、杨坨一街，实施范围约59公顷，

建筑规模约128万平方米。

2017年，《北京城市总体规划（2016

年－2035年）》落地，副中心站枢纽作为规划确

定的本市服务全国的客运枢纽之一，也是本

市主导推动建设的重要交通枢纽。

目前，项目按照“一体化设计、一体化建

设”原则推进实施。这意味着，建设内容涵盖

了京唐城际铁路和城际铁路联络线车站、地

铁平谷线和101线车站、接驳场站、综合交通

枢纽配套、地下公共服务空间、市政配套设施

等六部分。

“其中，101线是一条全新的地铁线，此前

官方并未过多介绍，将织密通州轨道网络。”

前述负责人表示。

副中心站枢纽建成后，地下总建筑面积

约128万平方米，构成了极其复杂的“地下城

市”。同时，该枢纽连接三条轨道交通线路和

两条铁路线路，依托地铁6号线、平谷线、101

线实现快速连通中心城区及副中心周边区

域，形成对外交通与内部交通的高效衔接。

值得一提的是，该工程被定位为现代化

综合交通枢纽，通过换乘通道，距离最近的两

条线路换乘只需1分钟，一般换乘可在3分钟

完成。为方便携带行李及行动不便的乘客换

乘，站内还可通行电动接驳车。

除完善北京市内交通运营外，副中心站

枢纽还推进了京津冀交通一体化、助推城市

副中心建设。目前，作为城市副中心拉开城市

框架、推进京津冀协同发展的标志性工程，副中

心站枢纽已全面复工。据悉，该工程已于2019年

底开工建设，总工期约五年，预计2024年底具

备通车条件。根据日前预测，项目建成后，副中

心站地下日均换乘客流将达到47.2万人次。

北京城市副中心站枢纽将实现五轨换乘

一季度
民航运输情况

7407.8
万人次

旅客
运输量

165.2
亿吨公里

运输
总周转量

同比分别下降
53.9%
46.6%

3月， 共完成运输总周转量39亿吨

公里，同比下降超63%
完成旅客运输量同比下降7成以上

全货机货运量
共完成25.3万吨

较去年同期增长

28.4%
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