
北京商报讯（记者 刘洋 刘晓梦）头顶
月均5000辆销量光环，东风风神奕炫再拓

紧凑级轿车细分市场，以期抢占更多份额。

近日，东风风神奕炫骑士版正式上市，该车

型自带改装套件，并通过10万元以内的售

价，满足年轻购车群体更加个性化的购车

需求。

东风风神奕炫骑士版车型共推出4

款车型3种车身颜色，官方指导价为8.59

万-9.54万元。骑士版车型基于东风风神

奕炫打造，动力参数与普通版车型保持

一致。该车型最大卖点为加装全车包围，

并对车身多处进行“熏黑”处理。同时，东

风风神奕炫骑士版还换装17寸炫黑轮

毂。东风风神相关负责人介绍，这套被称

为“猎弯”的运动套件并非仅为装饰，该

套件也融合空气动力学设计，并融合碳

纤纹设计与现代科技，采用一体模具注

塑成型，品质和工艺都是国际标准。

事实上，东风风神奕炫多次参与

CTCC并夺冠，也成为东风风神推出骑士

版车型的初衷之一。2019年CTCC，在全年

8站比赛中，风神奕炫获得“5冠4亚2季”的

成绩，而该车型良好的改装潜力，也吸引了

众多改装车爱好者。但是，虽然相关部门目

前对车辆改装范围逐渐放宽，但仅限于车

身颜色、轮毂造型等，私自对车身尺寸、车

身结构及动力系统等进行改装并不合法。

上述负责人表示，在通过大量用户调研、用

户意见收集后，东风风神决定通过推出官

方车型的方式，在符合相关车辆安全规定

的前提下，满足部分消费者需求。

数据显示，去年东风风神累计销量为

7.5万辆，同比增长8.5%。其中，去年9月

上市的全新风神奕炫，4个月时间内销量

便达到1.85万辆，单月销量近5000辆，成

为拉动东风风神整体销量的引擎之一。

今年，东风风神制定了跨越10万辆、挑

战12万辆的销量目标，并计划在2023年挑

战年销30万辆目标。在东风风神奕炫骑士

版进一步提升10万元以下紧凑级轿车市场

的同时，根据东风风神发布的“312”产品计

划，今年还将推出3款全新车型＋1款中期

改款车型＋2款年度改款车型，其中3款全

新车型分别为奕炫GS、奕炫EV、风神

EX1。

自带改装
东风风神奕炫再拓细分市场

15.6%PSA集团一季度营收同比下滑

北京商报讯（记者 刘洋
刘晓梦）近日，PSA集团发布
数据显示，今年一季度PSA

集团营收151.79亿欧元，同

比下滑15.6%。

其中，PSA集团汽车业

务板块，今年一季度营收

119.34亿欧元，同比下滑

15.7%。同时，受疫情影响，一

季度PSA集团新车销量下滑

至62.7万辆。

PSA集团首席财务官菲

利普·德·罗维拉表示：“在确

保资产折现力及削减成本前

提下，目前集团正准备在动

荡经济环境中实现复苏。”

北京商报讯（记者 刘洋
濮振宇） 北京汽车股份有限
公司（以下简称“北京汽车”）

近日发布财报显示，2019年

北京汽车营收1746.32亿元，

同比增长15%，主要由北京

奔驰及北京品牌收入增长

拉动。

分品牌看，2019年北京

汽车与北京奔驰相关收入为

1551.53亿元，同比增长

14.6%，主要原因为北京奔驰

销量同比增长17%，售价相对

较低的车型销量占比提高，抵

销了部分销量增长的影响；与

北京品牌相关的收入为

194.79亿元，同比增长18%，

主要原因为北京品牌销量同

比增长6.9%，以及售价相对较

高的车型销量占比提升带来

收入增幅大于销量增幅，但新

能源补贴政策退坡抵销了部

分收入增长的影响。

北汽集团董事长徐和谊

表示，2020年北京品牌将坚

持“双轮驱动”，致力于全面

向新能源化和智能网联化转

型；北京奔驰将全面打造“数

字化、柔性化、绿色”智能工

厂，进一步巩固行业竞争优

势、紧跟豪华乘用车行业发

展步伐；北京现代将全面推

进内部体制改革，通过强化

销售体系、优化成本结构、改

善品牌形象、提升组织活力，

推动全年经营目标达成。
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补贴效应显现“国三”车型淘汰带火车市

2019年仅三成经销商盈利

·车市·

车主观望旧车报废

4月1日，北京市人民政府发布《北京

市进一步促进高排放老旧机动车淘汰更

新方案（2020-2021年）》（以下简称《更新

方案》）显示，2020年4月1日-2021年12月

31日，报废或转出本市“国三”排放标准老

旧机动车可享受政府补助。报废补助方

面，2020年4月1日-12月31日，微型载客

汽车补助标准为4000元/车、小型载客汽

车补助标准为1万元/ 车，中型载客汽车补

助标准为7000元/车、大型载客汽车补助

标准为2.2万元/车、载货汽车补助标准为

1.4万元/车。

对于保有量基盘的小型载客汽车，尽

管《更新方案》开出万元补贴，但不少市民

对车辆报废保持观望。市民张先生对北京

商报记者表示，2007年购买的东风日产蓝

鸟车型，虽然为“国三”排放标准，但目前车

况依然不错，行驶里程数也并不高，报废有

些可惜。“当时该车售价20多万元，现在报

废拿到1万元补贴，觉得不值。”根据相关规

定，私家车报废条件为行驶里程达到60万

公里；大货车强制报废年限为十年，最高可

再延缓五年。

一位车辆报废解体厂工作人员向北京

商报记者表示，北京市实行“国三”排放标

准时间为2005年12月，“国四”排放标准实

施时间为2008年3月，目前很多“国三”排

放标准小客车尚未达到强制报废标准。

“此前‘国一’‘国二’老旧机动车报废

政策出台的同时，北京市启动禁止两种排

放标准车型进入五环以内道路行驶的措

施，但本次‘国三’车型淘汰尚未达到报废

期限，因此也未实施禁行政策。”上述解体

厂工作人员表示，本次补贴政策落地后，

近期并没有大量私家车主来解体厂对车

辆进行报废。从近期接到的电话咨询看，

还有一部分车主在观望。“本次政策持续

至今年底，也可能出现年底前集中办理的

情况。”他说。

外迁补贴保利润

事实上，在部分车主观望、解体厂未迎

来报废车辆高峰的同时，“国三”车型淘汰

补贴已拉动新车与二手车市场放量。“相比

报废，我更倾向于是否能在二手车市场将

车处理掉。”张先生还想为他的日产蓝鸟谋

个好价钱。

北京商报记者发现，不同于解体厂的

冷清，淘汰补贴政策落地后，北京二手车市

场上已出现不少为“国三”排放车型询价的

车主，而相比此前“国一”“国二”排放车型

说“不”，本次二手车商向“国三”车型敞开

大门。一位二手车经销商负责人表示，本次

补贴政策实施前，因为没有利润，很少会收

“国三”车型。“本次补贴政策有外迁补贴，

二手车商收购‘国三’车型外迁后还有利

润，目前很多二手车商已开始重新收购部

分‘国三’车型，车价还有一定程度上涨。”

他说。

针对“国三”排放标准车型外迁，《更新

方案》显示，2020年4月1日-12月31日，微

型载客汽车补助标准为2000元/车、小型载

客汽车补助为5000元/车、中型载客汽车补

助为3500元/车、大型载客汽车补助为1.1

万元/车、载货汽车补助为7000元/车。

北京商报记者了解到，此前不少中低

端“国三”排放标准车型收购价已压低至

8000元以内，本次外迁补贴政策实施后，

二手车商也对收车价进行了上调。上述二

手车经销商负责人给北京商报记者算了笔

账，以一辆2007年款北京现代伊兰特为

例，此前该车型收车价约7000元，目前收

车价已涨至1.1万元。“二手车商先将该车

辆过户至自己名下，然后销售给外地车商，

同时申请5000元外迁补贴，北京二手车车

况普遍较好，外地车商收车价相对较高，加

上运输等成本，我们还能获得2000元的利

润。”他说。

实际上，相比中低端车型，二手车商

更青睐“国三”排放标准高端车型。“前几

天刚收了一辆‘国三’排放标准的宝马5系

车型，此前该车收车价大概在4.8万元，现

在能给车主5万多元。”上述二手车经销商

负责人透露，车辆残值越高车商利润越

大，而有了外迁补贴也能给车主开出更高

的收车价格，提升交易率。他表示：“最近

新收了多辆‘国三’排放标准高端车型，正

在办理外迁手续。”

汽车行业专家颜景辉表示，此次老旧

车淘汰方案，在于促进高排放老旧机动车

淘汰更新，优化机动车存量结构。相比刺

激首次购车，在存量市场寻求车市的突破

点，同时拉动二手车交易。“本次补贴政

策，不仅停留在报废上，更多是为了推进

汽车流通”他说。

车企加入“换量”战场

值得一提的是，北京商报记者发现，在

二手车商争抢“国三”排放标准车源的同

时，车企也推出针对性置换补贴抢客源。

采访中，一位东风标致4S店销售人员

指着店内一辆标致206车型表示：“此前，

这辆车收车价近两三千元，现在厂家推出

置换补贴后，该车型换来的优惠能达两万

多元。”

据了解，目前北汽集团旗下品牌、广汽

丰田、上汽大众、英菲尼迪、长安福特等多

家品牌，在本次北京老旧车淘汰补贴政策

出台后，先后加码补贴、保险、置换、优惠等

政策。“最近接到几家品牌经销商的电话，

都是介绍‘国三’置换补贴和优惠的，还挺

划算的。”近期正准备置换自己“国三”排放

标准车型的市民王女士表示。

‘国三’排放标准车型需要报废，我们

可以帮忙办理，此后换购店内车型最高可

以享受5万元补贴。”一位北京现代4S店销

售人员表示，以北京现代全新胜达为例，车

企为“国三”排放标准车型提供3万元置换

补贴，加上1万元报废补贴，再加1万元车型

优惠，综合优惠达5万元。

同时，所有流程包括报废、验车等都将

由4S店代理完成。上述销售人员表示，车主

报废旧车后也需购买新车，现在有高额换

购补贴，直接到店置换更划算。

资料显示，目前北京市“国三”排放标

准车型保有量为23.3万辆，占总保有量约

4%。乘用车市场信息联席会秘书长崔东树

表示，补贴政策出台后，“国三”排放标准车

型车主选择置换，本次更新车辆规模至少

达25万辆。“不论新车还是二手车市场，老

旧车淘汰将推动汽车消费。”他说。

北京商报记者 刘洋 刘晓梦/文并摄

一边新车经销商开出

高额置换补贴， 另一边二手

车商仍有转手利润空间，补贴

下的“国三”老旧车型淘汰正带

火车市。 北京商报记者近日走访

发现，北京“国三”老旧机动车淘汰

补贴政策落地首月，众多车企推出置

换补贴截流客源， 二手车商调整价格

提速外迁，反而车辆报废解体厂并未迎

来业务办理高峰。

北京商报讯（记者 刘洋 濮振宇）中
国汽车流通协会近日发布《2019年全国

汽车经销商生存状况调查报告》（以下简

称《报告》）显示，2019年经销商亏损面

同比扩大至41%，亏损比例大幅增加，而

盈利经销商比例减少至29.7%。其中，豪

华/ 进口品牌35.8%的经销商实现盈利，

而自主品牌盈利经销商占比仅为

21.3%。日系品牌经销商中，43.1%实现

盈利，25.9%的经销商出现亏损。

销量方面，2019年完成全年销售目

标的经销商占比仅为28.9%，7.4%的经销

商目标完成率在50%以下。豪华/进口品

牌完成情况相对较好，34.4%的经销商完

成年度目标。经销商平均收入为2.02亿

元；平均毛利率出现负值，为-0.01%，新

车毛利率进一步下降，出现“销售即亏

损”情况。

《报告》显示，虽然销量低迷，但2019

年汽车经销商全年库存水平好于2018

年。在经历2018年下半年汽车销量大幅

下滑、库存高企后，2019年经销商集团加

大库存管理，对下属店设立对库存熔断

机制，超过熔断值，则无条件停止进货。

面对较大经营压力，近10%的投资

人有意向转卖、翻牌、托管店面，以在市

场下行时期尽量降低经营损失。不过，仍

有投资人有投资、收购的意向，豪华/进口

的意向品牌主要为雷克萨斯、宝马、奔

驰、奥迪；合资品牌主要集中在丰田、本

田、日产、大众；而自主品牌倾向于红旗

和吉利。

中国汽车流通协会在《报告》中表

示，整个汽车行业的发展，依然离不开政

府和行业支持，以及厂家和经销商的共

同努力，新营销模式的推广、刺激消费政

策的推出，将有助于汽车市场由下行趋

势逐步恢复增长，行业从业者需要以一

个新的面貌迎接市场的改变。

·新车·

1746亿元 北京汽车2019年营收稳增139万辆 4月国内车市销量继续回暖

北京商报讯（记者 刘洋
刘晓梦） 乘用车市场信息联
席会（以下简称“乘联会”）近

日发布数据显示，今年一季

度狭义乘用车零售销量为

301万辆，同比下滑41%。

对于4月市场走向，乘联

会方面预计，市场降幅将进

一步收窄，狭义乘用车零售

销量有望达139万辆。“近期

市场回升，很大程度是前期

堆积订单的释放。真实购车

需求短期内难以完全恢复。”

乘联会相关负责人表示。

·数据·


