
·车界·

北京商报2020.5.7 9时代汽车周刊

3C新规探路 超六成平行进口车止步“国六”

“混动王”入局纯电 雷克萨斯加速实现电气化愿景
从混动到纯电，雷克萨斯正加速实现

电气化愿景。4月26日，雷克萨斯旗下首款

纯电动车型UX300e上市，厂商建议零售

价为36.2万-38.5万元，NEDC综合工况续

航里程可达400公里。随着电气化进程的

深入，顺应出行方式变革，雷克萨斯向纯电

动车型领域迈出坚实一步。

作为全混动科技先驱开发者，1993年

起雷克萨斯便开始研发智·混动车型，至今

雷克萨斯进军混合动力领域已20多年。

2019年，雷克萨斯在华年度销量超20万

辆，同比增长25%，其中智·混动车型累计

销量超6.9万辆，同比增长39.3%。这意味

着，雷克萨斯每卖出三辆车中便有一辆混

合动力车型。

这份出色的成绩单背后，离不开雷克萨斯

在混动领域多年的研发积累与技术创新。据

了解，雷克萨斯研发的多级全混动科技，在

传统混合动力行星齿轮结构的后方接入4速

自动变速器，并模拟10挡变速，使发动机实

现最佳功率输出。同时，雷克萨斯在锂离子

电池组中，加入独立于电池ECU的电池电压

监控模块设计，实现紧凑型电池组设计。经

过测试，雷克萨斯采用的电池组在高温和寒

冷环境下均可平稳运行，十分安全可靠。此

外，多级全混动科技具备更高的纯电行驶速

度。相比于其他车企，雷克萨斯拥有在混动

技术领域的丰富经验，这些经验的积淀也是

其完成从混动自然过渡到纯电，最终实现全

面电气化的强有力的支撑。

电气化时代和燃油车时代相比，技术

和产品变了，但竞争逻辑并未改变。谁能真

正为用户提供安全、可靠和舒适的产品，谁

就能赢得用户青睐。

为此，雷克萨斯凭借全混动科技经验

累积优势，让全新纯电动UX300e充分发

挥电动机控制技术潜力。基于GA-C平台

打造的全新纯电动UX300e，实现更低、更

居中的整车重心，在提升转向响应的同时，

确保车辆的稳定性与安全性。专为纯电动

车型开发的悬架系统和减震器，可减少不

必要的车身姿态变化，实现更为平顺、舒适

的驾乘体验。

同时，UX300e搭载高输出永磁同步

电动机、专属设计的PCU能量控制单元以

及大容量锂离子电池，实现该级别车型卓

越的续航里程和动力表现。当下，消费者对

电池的安全性仍有很大顾虑，但雷克萨斯

纯电动车型的开发基于多年混动经验，保

证电池的可靠性。全新纯电动UX300e通

过电压传感器，分别对电池芯、电池模块以

及整个电池组实现三重监控，同时辅以电

池温度管理系统，有效提升电池循环寿命

以及安全性，令出行更加安心。

作为豪华品牌，雷克萨斯始终专注于细

节的雕琢。没有发动机的噪音，雷克萨斯对

纯电动车型内的声音环境控制更加极致。凭

借在声音控制方面的专业造诣，雷克萨斯采

用更多隔音材料进一步抑制车外噪音传入，

为全新纯电动UX300e营造舒适静谧的座

舱氛围。此外，工程师团队还潜心优化行车

音效，打造自然惬意的驾乘体验。

革命性的电气化系统，让雷克萨斯智

能互联进一步进化。全新纯电动UX300e搭

载全面升级的LEXUSCONNECT雷克萨斯

智行互联服务，为车主带来更加安心、便利

的驾驶支援服务，以及特别针对电动车用

户的能量管理和车辆控制等内容。为给消

费者提供安心无忧的出行体验，全新纯电

动UX300e提供整车6年或15万公里的免

费保修和免费保养、三电系统8年或20万

公里的免费保修。

从混动到纯电，雷克萨斯的发展水到

渠成。全新纯电动UX300e传承家族

DNA，将雷克萨斯有温度的豪华与电气化

技术相结合，以卓越的品质、恰到好处的舒

适和独特静谧体验，为对豪华电动车有更

高要求的中国用户，带来独特产品魅力，提

供安心之选。
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被“国六”排放标准暂时“叫
停”的平行进口车市场，等来了好
消息和坏消息。好消息是，国家认
证认可监督委员会（CNCP） 发布
《关于汽车强制性产品认证实施细
则的公告》（以下简称《公告》），其
中平行进口新3C认证标准敲定，随
着“国六”证书的下发，进口渠道重
启。然而，新3C认证标准也带来坏
消息， 平行进口车欲通过3C认证，
需有相对应的中规版车型在售。这
意味着，目前车市销量占比超六成
的中东版车型将被挡在门外。

认证细则敲定

3C认证，一块平行进口车通关的敲

门砖。

据了解，平行进口车在进入国内市场

前，需履行我国强制性产品认证制度，并取

得海关发放的3C认证合格证，才能进行报

关，随后将车辆发往全国各地进行销售。一

位平行进口车经销商负责人表示：“由于国

内排放标准提升，平行进口车都需要重新

进行耐久测试和车辆验证，而本次‘国六’

排放标准优先于欧洲标准，并且此前测试

流程和细节一直未敲定，无法进行数据认

证试验，因此去年底以来平行进口车进口

一直处于停滞状态。”

随着《公告》发布，“国六”排放标准下

的平行进口车也将重启进口，但新3C认证

标准对平行进口车认证方法作出调整。《公

告》显示，平行进口汽车根据其符合性整改

或改装情况可分为三类：原型车获证，指改

装车前一阶段车型，与已获3C认证的车型

为同一制造商和工厂，用相同质量体系控

制生产的相同产品；原基础车型获证，指改

装车前一阶段车型，与已获证车型为相同/

不同制造商或相同/不同工厂生产的产品，

其类似车型有已获3C证的车型；原基础车

型未获证。

对于三种车型，《公告》给出不同的

区别试验方案。针对原型车获证车辆，仅

对改装所影响的项目进行试验。部分试

验项目可采取首批进口车辆一致性核查

和抽样检测的方式代替型式试验；针对

原基础车型获证车辆，要进行国家、地

区、工厂之间差异所影响的项目试验，

以及符合性整改或改装所影响的项目

进行试验；针对原基础车型未获证，将按

照本规则规定进行全项型式试验和工厂

检查。

上述平行进口车经销商负责人对北京

商报记者解释称，新3C认证标准，意味着

平行进口车型有相对应已获3C认证的中

规版车型在售，该平行进口车将同等获得

认证。如果进口的平行进口车型，未有已获

认证的在售中规版车型，车商需将该车辆

进行全流程试验，才能获得认证。“对于车

商来说，将一款平行进口车型进行像车企

一样的全流程试验，在资金上根本不可能

做到，这意味着未来很多车型都无法进

口。”他说。

据透露，目前平行进口车经销商已接

到该《公告》，正在提交相关数据和资料等

待验证。

值得注意的是，新3C认证标准出炉

后，平行进口车经销商能够正常进车，但对

于已实施“国六”排放标准的北上广等城市

消费者来说，还需等待环保部目录才能进

行购车、上牌等手续。“目前，新车进口后只

能在‘国五’排放标准地区销售，环保部目

录发布后，才能确定哪些车型能够在‘国

六’排放标准地区正常上牌。”一位平行进

口车销售人员称，按照以往规律，只要通过

3C认证的车型，应该就能进入环保目录，

只是时间问题。

“国五”车价看涨

随着新3C认证标准落地，平行进口车

进口渠道重启，但未来车型种类将大幅减

少。业内人士表示，作为国内车市品类重要

补充，平行进口车有新、奇、特等特性，除售

价低于中规版车型，卖点还在于能够引进

大量在售中规版车型中没有的车型。新3C

认证标准落地后，无对应中规版在售的平

行进口车将无法进入国内市场，超六成车

型即将绝版。

一位平行进口车经销商负责人对北京

商报记者坦言，市场热销的如丰田普拉多、

陆巡、日产途乐等中东版车型，以及丰田塞

纳等北美版车型，由于无中规版车型，未来

都将无法报关。“别看车型种类不多，但中

东版车型销售比例较高，因此平行进口车

市场整体将大幅缩减。”他说。

事实上，由于国六排放标准先行于国

际标准，此前很多平行进口车型已被限制

进入国内市场。其中，中东版车型从2019

年11月1日起就已被迫停止报关。此次政策

实行后，中东版车型已确定无缘国内车市。

值得注意的是，面对即将无法进入国

内销售的中东版车型，目前“国五”排放标

准中东版车型价格看涨。“由于很多车型将

无法在国内销售，热销车型价格已经上涨，

尤其北京地区。”一位平行进口车销售人员

称，“国六”排放标准实施前，很多车商囤购

大批车型，并对多款热销车型进行备案和

提前开票，虽然北京地区已实施“国六”排

放标准，但这些提前开票车型依然能够在

北京本地过户，因此价格也持续上涨。

北京商报记者了解到，去年底日产途

乐售价为39万元，目前已涨至50万元。丰

田陆巡4.0升车型此前已经历一轮涨价，最

低配车型也涨至61万元。“现在卖一辆少一

辆，热销车型都是一天一个价，卖完就‘绝

版’，丰田普拉多、塞纳等车型价格涨幅也

不少。”上述销售人员表示。

汽车行业专家颜景辉表示，“国六”排

放标准实施后，很多大排量、排放标准过低

的车型肯定无法过关，因此平行进口车商

普遍都有囤购现象。然而，平行进口具有全

国销售的特征，加上部分地区延期实施“国

六”排放标准，也给车商留出缓冲期，热销

车型涨价是正常的市场反应。

市场洗牌在即

据了解，目前平行进口车的前五大来

源地分别为中东地区、加拿大、美国、墨西

哥及欧洲地区。数据显示，五大来源地的平

行进口车占比高达97.2%。其中，进口量排

名第一的中东版车型，份额高达67.5%；排

名第二的北美版平行进口车份额占比为

19.9%；排名第三的欧版平行进口车份额

占比为4.1%。随着中东版车型及大部分热

销车型不能在国内销售，是否会进一步缩

小进口车市大盘，成为关注焦点。

“平行进口车销量规模有限，即便部分

平行进口车型暂时无法在国内销售，对进

口车市场乃至整体乘用车市场的影响也很

小。”颜景辉表示，限制部分车型进入中国

市场，在一定程度上对平行进口车是利空

消息，但对于整体进口车来说影响不大，如

果一部分平行进口车退出市场，反而可能

会为拥有相同型号车型的中规车经销商分

流一部分消费者，促进中规车型销量。

数据显示，2019年前10个月，我国平

行进口车进口量为14万辆，同比增长11%，

占进口总量的16%。“虽然车型减少，但平

行进口车的价格优势依然存在。”颜景辉表

示，平行进口车进入市场的初衷就是破除

价格垄断，抑制车企高定价。“平行进口车

减少中间商环节，部分车型价格相对便

宜。”他说。

“不达标的平行进口车未来或许暂时

不能进入中国市场，但不代表平行进口车

这种模式会消失。”中国汽车流通协会进口

车专业委员会主任王存认为，今后平行进口

车还是会促使进口车市场更加健康发展。“国

家通过不断提升排放标准，未来排放标准更

高的平行进口车进入国内，从长远看利大于

弊，这也是平行进口车市场的重新洗牌。”

北京商报记者 刘洋 刘晓梦/文并摄

北京商报讯（记者 刘洋 刘晓梦）在上
汽集团零售量同比转正后，旗下合资车企

上汽通用近日发布销量数据显示，今年4

月零售销量达11.11万辆（含进口），同比增

长13.6%。借助近年来上汽通用旗下别克、

雪佛兰、凯迪拉克“冲高”战略，三大品牌

中高端车型销量占比达57.7%。

其中，今年4月别克品牌销量为6.88万

辆，同比增长29.5%、环比增长44%。作为

销量主力之一，别克GL8车系销量9150

辆，同比增长6.6%。值得一提的是，此前

GL8Avenir家族车型扩容发布四座、六座

与七座版车型，四座旗舰车型预订占比将

近一半，四座和六座车型订单占比高达九

成。同时，中高级轿车阵营中，别克君威销

量为1.22万辆，同比增长57%；君越Avenir

艾维亚和君越2.0T车型销量同比增长

50%。

同时，今年4月雪佛兰品牌销量为2.6

万辆。数据显示，作为雪佛兰在华推出的

首款中大型SUV，开拓者目前两款顶配RS

车型销量占比已超九成。此前上市的纯电

动车型畅巡，今年4月起将扩展至全国25

个省市陆续开售。

值得注意的是，作为上汽通用旗下豪

华品牌，今年4月凯迪拉克品牌销量达1.62

万辆，同比增长14.4%。据统计，XT4、

XT5、XT6组成的SUV阵营，仍然为凯迪

拉克整体销量的重要贡献者。今年前4个

月，三款车型在品牌销量中占比达70%。

上汽通用相关负责人表示，去年上汽

通用处于产品调整期，大部分产品将在今

年放量，上汽通用要跑赢市场大盘。

北京商报讯（记者 刘洋 刘晓梦）国
家市场监督管理总局近日发布召回公告

显示，丰田汽车（中国）投资有限公司向国

家市场监督管理总局备案召回计划。决定

自2020年5月21日起，召回部分进口雷克

萨斯LM及进口丰田埃尔法双擎、威尔法

双擎汽车，共计4558辆。

其中，包括2019年11月7日-2020年4

月13日生产的部分进口雷克萨斯LM汽

车，共计781辆；2020年1月7日-4月13日生

产的部分进口丰田埃尔法双擎汽车，共计

3080辆；2020年1月6日-4月13日生产的部

分进口丰田威尔法双擎汽车，共计697辆。

据了解，本次召回范围内车辆搭载的

驻车辅助电脑的软件启动程序不完善，导

致全景监控器所显示的警告性文字为英

文，不符合国家相关强制性标准关于“机

动车标注的警告性文字应有中文”的要

求，可能无法对驾驶者起到足够警示作

用，在倒车时可能会造成车辆碰撞，存在

安全隐患。

丰田汽车（中国）投资有限公司将为

召回范围内的车辆免费修正驻车辅助电

脑程序，以消除安全隐患。

中高端占比过半 上汽通用4月销量超11万辆 超4000辆 丰田召回旗下进口MPV车型


