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人大代表支招新能源车下半场

情侣约会开什么车?��次世代MAZDA�3昂克赛拉帮你点燃爱
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突发的疫情让2020年注定不同，没有了拥挤的街

道，也没有了人山人海的景区，逛街、看电影变成宅在

家。平淡的“五一”假期结束后，情侣们终于能够更放心

地走出家门，放心约会。虽然眼下疫情警报仍未彻底解

除，但失去的出行时光和甜蜜的仪式感还是能够补回

来的，前提是你要选择一款拥有超高安全性与质感的

座驾。

市面上优秀的座驾数量繁多，但次世代MAZDA3

昂克赛拉无疑是其中最具异性缘的一款。次世代

MAZDA3昂克赛拉车身比例舒展、优雅，犹如惊鸿掠

影，矩阵式进气格栅搭配全新设计的“魂动之翼”镀铬饰

条、LED远近光一体大灯犹如一双迷人的眼睛，当你驾

驶次世代MAZDA3昂克赛拉行驶在街上时，相信路人

会将目光聚焦于你，而你的TA也一定会非常喜欢。

进入车内，次世代MAZDA3昂克赛拉卓越的

NVH隔音性，能让你与心爱的人不受外界噪音打

扰，专心享受爱意满满的车内氛围，此时通过8扬声

器布局和“MAZDAHARMONICACOUSTICS马自

达环场声学音质提升”系统播放一首TA喜欢的音

乐，天籁之声如同在车内现场演奏，直达你与TA，更

是让浪漫加分。

除了这些看不见的浪漫，次世代MAZDA3昂克

赛拉还拥有同级别最长的车身尺寸和轴距，能为你的

TA带来惬意舒适的空间享受。宽大的扶手箱与换挡操

作台设计，媲美豪华品牌车型的包裹感和质感。车内的

开关、按钮也堪称制作精良，无论是按下、拉起、轻点

还是转动它们，都将感受到最出色的手感。

驾驶次世代MAZDA3昂克赛拉，与心爱的TA一

起出行，不仅浪漫舒适，而且乐趣十足。凭借升级版“创

驰蓝天高压缩比汽油直喷发动机SKYACTIV-G”，

MAZDA3昂克赛拉实现了顺畅加速感与节能环保性

的完美结合。作为驾驶员的你，可以在TA面前化身赛

车手，让各种场景的驾驶体验都能酣畅淋漓。

要想享受充足的驾乘乐趣，除优异的动力表现，座

驾还必须具备极佳的操控性。次世代MAZDA3昂克

赛拉搭载“GVC加速度矢量控制系统”的升级版———

GVCPLUS。当车辆进入弯道时，GVCPLUS系统通过

控制发动机扭矩输出，提高车身响应性能，新增的“回

正力矩强化控制”系统，抑制过度转向的同时，提高转

向中和出弯道的车身稳定性，让你在弯道驾驶中信心

更强、安心感更足。

谈论一辆车的操控性如何，不可能不考虑悬挂的

因素。MAZDA3昂克赛拉采用与传统悬挂结构差异

巨大的SEB悬挂，SEB悬挂是马自达为实现SKY-VA

技术平台构想而专门开发的技术专利，拥有变截面蝶

翼（中心截面和外截面直径不同）造型、双层构造、无缝

焊接技术三大特点，能有效提升车辆稳定性与循迹性，

让你与TA能更轻松地享受驾乘的乐趣。

不过，约会出行不仅仅需要乐趣，更需要绝对的安

全。次世代MAZDA3昂克赛拉采用全球首度开发的

1310兆帕（Mpa）级高张力钢材冷成型部件，车身590

兆帕（Mpa）以上高抗拉强度钢材使用率高达54%，位

列同级别第一。面对极端情况，次世代MAZDA3昂克

赛拉能尽可能给你们带来最安全的防护。

同时，该车全部采用符合美国IHSS碰撞试验五星

要求的大型气囊，并且全系车型标配膝部气囊。为让每

一位驾驶者，无论是新手还是“老司机”，都能拥有如影

随行的安心感。此外，次世代MAZDA3昂克赛拉还搭

载升级版的i-ACTIVSENSE智能安全辅助系统。

值得注意的是，作为一款刚上市不久的热门车型，

次世代MAZDA3昂克赛拉在购车政策上也颇具诚意。

春夏之交，长安马自达次世代MAZDA3昂克赛拉将开

启“全系限时礼遇，致敬美好生活”活动，以期带给用户

最佳的拥车体验，引领用户实现多彩而美好的人生。

第一重福利是购车限时礼：2020年4月20日-5月

31日期间，购次世代MAZDA3昂克赛拉即可享受“3

年6次免费基础保养”，养车0成本；第二重是轻松拥车

礼：购次世代MAZDA3昂克赛拉还可享受私人定制

弹性金融贷款购车方案，畅享24期·0利率、90日0日

供；第三重是试驾心意礼：消费者进店试驾次世代

MAZDA3昂克赛拉即送爱奇艺视频VIP季卡；第四重

是成交抽好礼：次世代MAZDA3昂克赛拉购车成功

即可抽取switch游戏机或蓝牙无线耳机。

两会·三人行

从2009年的500辆到2019年的381万辆，国内新能源车保有量爆发式增长。然而，今年7月22日新补贴政策实施后，“后补贴”时代新能源车市往哪走，

成为今年汽车界全国人大代表热议的话题。就整车高成本、核心零部件利用率低、二手车残值率低等新能源车生产流通环节问题，以及顶层设计、如何迈过

“双积分”红线等行业、车企面临的待解难题，三位全国人大代表支招新能源车“下半场”。

2017年，为促进新能源汽车产业发展，

《乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车

积分并行管理办法》（以下简称《双积分管理

办法》）开始实施。随着汽车市场不断发展，

《双积分管理办法》曾多次修订。2019年9月，

工信部就曾发布征求意见稿，拟对2021年度

及以后年度的新能源汽车积分比例要求进

行修订。

全国人大代表、奇瑞汽车董事长尹同跃

认为，新起草的《双积分管理办法》修正案

中，拟规定NEV正积分可结转，但设置仅可

结转三年，每次结转按50%扣减积分数量和

可结转的前置条件等方面限制，对于传统车

企发展新能源汽车产业的积极性会造成一

定影响。为此，尹同跃建议取消对NEV正积

分结转的相关条件限制，以提高传统汽车企

业发展新能源汽车产业的积极性。

除对乘用车《双积分管理办法》提出建

议，尹同跃还提出制定商用车积分管理办法，

并提议将乘用车和商用车的积分打通，使轻

型商用车（N1类）与乘用车双积分管理办法

（基本为M1类车）相融合，统筹制定为轻型汽

车双积分管理办法。尹同跃认为，商用车是中

国在汽车行业的传统优势领域，国内尚未对

碳排放较大的商用车制定积分管理政策。

此外，针对新能源汽车核心零部件的制

造利用，尹同跃呼吁相关部门应提倡新能源

汽车核心零部件再制造再利用。当前新能源

汽车大约三年就有非常大的技术突破，实际

行驶寿命15万公里就面临着淘汰与报废，而

其基础核心零部件系统，如电驱动、电机、电

池、铝基车骨架等，仍具有很高的重复再使

用价值。

尹同跃建议，国家要推动新能源汽车基

础高价值零部件延长在役寿命工程，将再制

造归入国家战略性新兴产业；出台政策允许

整车制造企业回收低续航新能源汽车，经升

级改造后视同新车销售；允许回收铝合金及

复合材料车身以及电池、电机、电控等新能

源汽车三电系统，纳入再制造再回收体系。

在尹同跃看来，通过“再制造再利用”，

制造企业有能力投入更多精力进行新产品

研发和设计，形成良性循环，对推动我国制

造业的产业结构调整、产品更新换代、技术

进步和人员素质提高十分有利。

全国人大代表、奇瑞汽车董事长尹同跃：

待破“双积分”结转时间限制

受疫情影响，新能源汽车产业受到冲

击。对此，全国人大代表、合众新能源董事长

方运舟表示，国家加快研究出台新能源汽车

一揽子支持政策，运用政策、技术、资源优

势，加快推动新能源汽车的普及，让高品价

比的电动汽车触手可及。

自从国内补贴大幅度退坡后，2019年我

国新能源市场出现首次负增长。今年突如其

来的疫情，更是加重市场压力。方运舟表示，

疫情打乱了行业正常运行节奏，短期内汽车

的生产和销售将受到巨大冲击，零部件供应

体系被打乱。“在疫情影响下，汽车市场持续

下滑，消费呈疲软态势，作为新生事物的新

能源汽车产业更需要国家研究出台一揽子

支持政策。”方运舟说。

实际上，近期国家和地方已出台一系列

刺激消费政策，对恢复新能源汽车市场产生

积极的作用，其中包括延长新能源补贴政策。

但是，方运舟认为，随着逐步进入市场化发展

阶段，新能源汽车产业还存在很多问题。例

如，新能源汽车行业技术更新快，产品无规模

效应，利润微薄甚至亏损；新能源汽车关键系

统供应链资源紧张，成本居高不下；新能源汽

车品牌溢价能力不足，二手车残值率低；充电

等基础设施建设不完善，影响新能源汽车使

用的便利性等。方运舟建议，未来应大力推进

对公市场使用新能源汽车；放开城市新能源

汽车限购指标；支持新能源汽车下乡，拓展农

村市场；积极推进路权、电价、停车、高速收费

等方面给予新能源汽车优惠；给予新能源汽

车企业专项研发资金支持，助力技术升级；给

予金融、税费及资金支持；延长国补政策退坡

时间，加快资金结算。

全国人大代表、合众新能源董事长方运舟：

出台一揽子支持政策

受补贴政策影响，近年来小型电动车发展受到冲击。全国人大代表、

长城汽车总裁王凤英建议，鼓励小型电动车发展。数据显示，2015年国内

A00级和A0级电动汽车市场份额为87%，2016年下降至61%，2017年回

升至76%。2018年新能源汽车补贴政策调整后，小型电动车的市场占比迅

速下降至65%，其中，A00级电动汽车直接下降20%，市场份额不足50%。

“新能源汽车产业政策阻碍小型电动车发展。”王凤英表示，新能源

汽车补贴政策划分维度不合理，过度推崇高续驶里程。导致小型电动车

出现大幅下滑的最根本原因是由于车型限制，续驶里程相对不高，从而

在以里程为主导的补贴标准中能享受的补贴数额越来越少，因此在市

场竞争中逐渐失去价格优势。

王凤英认为，受政策影响，电动汽车发展过度追求高里程会导致资

源浪费。目前，市场上部分电动汽车为增加续驶里程，大量叠加电池，这

种治标不治本的方法不仅没有提高电动汽车环保节能效果，更为严重

的是加大电动汽车安全隐患，增加电动汽车安全事故的发生概率。

“小型电动车作为新能源汽车中的重要细分品类，产品价格更

低、停车占地面积更小，在节能减排、资源利用上相比大型电动汽车

更具优势，同时，社会资源消耗少，通行效率高。”在王凤英看来，目前

业内仍存在对小型电动车的诸多认知误区，例如认为小型电动车技

术含量低、粗制滥造，影响我国汽车产业发展，认为小型电动车的发

展会影响汽车工业进步。

为推动小型电动车发展，王凤英建议，一是确立小型电动车产品标

准，明确小型电动车范围，划分产品等级，将小型电动车和低速电动车、

中大型电动车区分开来；参照燃油车等级划分标准，按照车身尺寸、整备

质量、续驶里程可将小型电动车分为A1、A2两个级别；其次，规定小型

电动车最高设计车速须达到80公里/时以上；二是制定以降低能耗为导

向的新能源汽车补贴标准，从耗电量、轻量化程度等维度制定新的标准

体系，促进电动汽车技术和品质不断提升。对于符合A1、A2产品标准的

小型电动车按照耗电量进行梯级补贴。三是，给予小型电动车税费优惠。

四是加强动力电池回收利用管理，凸显小型电动车优势。

北京商报记者 刘洋 刘晓梦

全国人大代表、长城汽车总裁王凤英：

小型电动车不应“一刀切”

北京商报讯（记者 刘洋 刘晓梦）政府工作报告明
确重点支持“两新一重”后，广州版充电基础设施补贴

标准出炉。广州市工业和信息化局近日发布《广州市

电动汽车充电基础设施补贴资金管理办法（修订征求

意见稿）》明确补贴标准，充电设施建设补贴，按照充

电设施额定输出功率给予一次性建设补贴。其中，直

流充电桩、交直流一体化充电桩、无线充电设施不高

于300元/千瓦；交流充电桩不高于60元/千瓦；换电设

施不高于2000元/千瓦。

值得一提的是，政府工作报告提出，今年拟安排

地方政府专项债券3.75万亿元，比去年增加1.6万亿

元，提高专项债券可用作项目资本金的比例，中央预

算内投资安排6000亿元。重点支持既促消费惠民生又

调结构增后劲的“两新一重”建设，主要是：加强新型

基础设施建设，发展新一代信息网络，拓展5G应用，

建设充电桩，推广新能源汽车，激发新消费需求、助力

产业升级。

据了解，自2015年9月国务院办公厅出台《关于加

快电动汽车充电基础设施建设的指导意见》以来，国

家不断出台各种政策文件鼓励和促进充电桩建设和

运营。今年3月，中共中央政治局常务委员会提出要加

快“新基建”建设进度，充电桩包括在内。

实际上，在充电桩纳入“新基建”重点发展项目

后，国内各省市也在充电基础设施补贴上作出调整。

其中，上海市对公用充电桩运营补贴提高至最高800

元/kwh·年；北京市对2020年5月31日以前投运且未

获得建设补助的单位内部公用充电设施给予最高

500元/kw的建设补贴。

广州拟按额定输出功率补贴充电桩 雷诺中国副总下场“督战”赵卫东掌舵易捷特新能源

北京商报讯（记者 刘洋 濮振宇）雷诺中国近日宣
布，易捷特新能源汽车有限公司（以下简称“易捷特”）

董事会已任命赵卫东为公司总裁。雷诺中国相关负责

人告诉北京商报记者，赵卫东自2017年11月起担任雷

诺中国副总裁，负责业务拓展。

易捷特成立于2017年，总部位于湖北省，是雷

诺-日产联盟与东风汽车集团股份有限公司以50：

50持股比例成立的合资公司，主要从事新能源汽车

的设计、研发、生产、销售和进出口等一体化业务，

其中雷诺、日产、东风分别持有易捷特25%、25%、

50%的股份。

此次赵卫东前往易捷特任职，与雷诺在华战略调

整不无关系。今年4月，雷诺集团发布公告称，股东双

方拟对东风雷诺进行重组，雷诺集团拟将其持有的东

风雷诺50%股权转让给东风集团，东风雷诺停止雷诺

品牌相关业务活动。

放弃燃油乘用车业务后，雷诺集团希望通过押注

新能源，在华赶上新一轮产业升级机遇。此前，雷诺集

团已发布在华全新战略，该战略基于两大支柱业

务———电动汽车和轻型商用车。其中，轻型商用车业

务将通过华晨雷诺金杯开展，电动车业务将通过易捷

特和江铃新能源开展。

“中国庞大的新能源汽车产业链使中国产业技术

转型有良好的基础，同时中国消费者对新品的接受也

推动了新能源汽车较快发展。这也意味着，合资车企

要想获得更好发展，就必须跟上中国汽车产业升级引

领世界潮流的步伐。”乘用车市场信息联席会秘书长

崔东树表示。


