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客流减订单丢 北京皮卡市场降温

向往硬派SUV的你，永远无法拒绝一台Jeep
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大牌零部件提升操控性

随着年轻化、运动化浪潮袭来，汽车消

费者愈加重视操控驾驭感，而这一维度也

自然成为衡量一辆汽车是否足够优异的硬

指标。操控性，曾被视为轿车专属，但随着

更多消费者将目光投向SUV，如何让一辆

高底盘车型获得同样的操控性，成为车企

实力大比拼的关键。作为专业硬派SUV代

名词，Jeep就拥有优异的操控性。

如今，涡轮增压器已被搭载于越来越

多的车型上，涡轮增压的主要作用就是提

高发动机进气量，从而提高发动机功率和

扭矩，让车子更有劲。Jeep大指挥官采用与

法拉利同品牌的霍尼韦尔涡轮增压器，性

能可见一斑。同时，即使在低转速下，Jeep

大指挥官的小惯量涡轮也能推动涡轮工

作，可有效减少低速状态下的涡轮迟滞。

Jeep大指挥官的悬挂调较确实极为

优异，再加上FSD自适应减震系统，驾驶

Jeep大指挥官在非铺装路面上，虽然轮胎

和悬挂上下起伏弹跳，但车身却可以始终

平稳如一，这种高级感在同级别合资中型

SUV中难寻对手。

为了拥有更强的通过性，不少车型会

提高自身的防水性能，Jeep大指挥官也不

例外。Jeep大指挥官采用IP67&高位进气

口，且发动机舱、底盘、车门等外部线束连接

器都达到IP67防水等级。IP67指的是防水

防尘安全等级。其中，6指灰尘完全无法进

入，7指可承受1米深的水下浸泡30分钟。

在水沟深51厘米的摆荡测试中，Jeep

大指挥官可以做到水中停车熄火再启动、

反复前进后退。在-23℃以下的融雪池测

试中，Jeep大指挥官涉水8小时后依然能

正常行驶。由此可见，Jeep大指挥官拥有

超强的涉水通过性。

操控性优异的车不仅要开得自如，也

要停得稳当。要想实现较好的制动效果，需

看一辆车的刹车盘如何，好的刹车盘需要

拥有合适的厚度、面积以及足够好的散热

表现。Jeep大指挥官的前后刹车盘面积均

超过同级竞品，独特的蜂窝状通风孔，热衰

减小，即使长时间在山路行驶也能保持更

好的制动效果。

坚固用料打造极致安全

作为国内权威汽车安全评测机构，中

国保险汽车安全指数管理中心此前公布了

2019年第二批车型碰撞测试成绩。自上市

以来便备受行业瞩目的Jeep大指挥官不

负众望，以3项G（优秀）和1项M（一般）的

综合表现在该批次的41款测试车型中表现

出色。

在车内乘员安全、车外行人安全以及

车辆辅助测试项目中，Jeep大指挥官全部

获得G优秀评价。此外，在C-NCAP测试

中，Jeep大指挥官凭借碰撞试验和鞭打试

验86.4分的出色成绩，荣获C-NCAP安全

五星评级。

Jeep在安全评测上获得如此殊荣绝

非偶然。如果我们能够看到展示于广汽菲

克长沙工厂门厅醒目位置的被“解剖”得相

当彻底的Jeep大指挥官，就会发现Jeep在

车身上使用的钢材非常厚实。Jeep大指挥

官车身使用的590MPa以上高强度钢的比

重高达76%，其中A柱B柱的钢材为超高强

度钢，强度达到潜艇级别的1350MPa。面

对极端情况，高强度钢所打造的过硬车型

能够给驾乘者最安心的保护。

除A柱B柱，Jeep大指挥官的另一个

关 键 位 置———车 顶 ， 采 用 的 也 是

1350MPa潜艇级热成型钢，强度达到行

业标准的4倍，极端情况下的变形量小于

127毫米。即便是被一辆42座10米大巴挤

压，Jeep大指挥官也能够给予车内人员

充足的安全空间。

平时，我们更多会以舒适与否来判断一

辆车座椅的优劣，但座椅不光影响着驾乘时

的舒适程度，还是汽车的安全件之一，骨架

的强度对整车的安全起着重要的作用。

Jeep大指挥官的前后排座椅骨架均

采用管板结构（钢管+钣金），与管钢丝结

构（钢管+钢丝）相比，前者有效提升座椅

抗压变形能力；座椅关键部位采用

1350MPa钢材。Jeep考虑到即使在极端

路况下连续颠簸行驶也要坐得安全，没有

偏移，Jeep大指挥官模拟连续的振动蠕动

测试20万次，位移偏差小于1cm，全面确

保安全。

与此同时，Jeep大指挥官的防撞梁采

用比焊接钢板更为坚固的一体式“日”字形

结构，并以高强度、轻量化的铝合金材料打

造，能抵御低速撞击，减轻对驾乘人员的伤

害；吸能盒的更大溃缩区间，可以在车辆发

生低速碰撞时，减小撞击力对车身纵梁的

损害。

除用料外，焊接工艺对确保整车安全

性也至关重要。Jeep大指挥官整车采用点

焊、弧焊、激光焊等三大先进工艺，其中，点

焊采用100%博世自适应焊接系统，确保焊

点焊接质量。整车超5000个焊点，让整体

车架更坚固。

细微之处显现强大品质

汽车水箱，即汽车散热器，多安装在发

动机以及风扇的前方。由于水箱支架周围

温度较高，如持续颠簸行驶，容易造成形变

或开裂。Jeep在设计之初便考虑到SUV将

在连续颠簸路况下行驶。在制造时采用钢

塑混用材质，能将高温颠簸时的形变开裂

风险降到最低。同时，也进行了整车高温振

动耐久测试，在-30°C至40°C（FCA标准）
的环境舱内持续振动20-30天，依旧不会

变形，保证安全使用。

不仅如此，Jeep涂装车间配备国内少

数豪牌才设置的车身空腔泡沫填充工艺，

在整车ABC柱以及仪表机舱等重要位置填

充发泡材料，减少空腔内空气流动，有效阻

隔胎噪、风噪和发动机噪音的传递。新一代

发泡材料的整车填充量在1.5KG以上，并且

超过20%的原材料提取自大豆、玉米等植物

油，发泡膨胀系数更高，更加环保，能够给客

户带来完美的车厢静谧驾乘体验。

值得一提的是，电泳“0”打磨这项高科

技专利也被运用到Jeep车型的涂装生产

中，电泳“0”打磨技术是广汽菲克的独有专

利。利用电泳工艺，涂装质量更高，车身更

不容易被腐蚀，漆面更平整。

此外，广汽菲克的喷涂机器人在实现

PVC车底防石击涂料及车身油漆的100%

全自动化喷涂的同时，也完美保障了涂料

均匀性。PVC涂料涂层更广更厚，尤其是强

调四驱性能，户外体验的Jeep车型，能够

对车身给予很好的保护。

放眼竞争激烈且不断扩容的SUV市

场，各车企均想在该细分市场抢占份额。然

而，一款车型能否获得消费者青睐，还要靠

过硬的产品力说话。作为国内SUV市场的

引领者，Jeep始终以踏实用心、兢兢业业

的态度打造着每一款SUV。无论市场如何

变幻，拥有强大品质、极致安全以及优异操

控的Jeep，永远都是向往真正SUV消费者

的不二之选。

对于不少中国消费者来说，Jeep不
仅仅是一个品牌名称，更是SUV代名词。
在他们心里，只要开着Jeep，无论是山川
戈壁， 还是沙漠草原， 都能肆意驰骋。
Jeep之所以能够给消费者带来这样的心
理期待，源于其在“安全”“品质”“操控”三
方面的硬核实力。

终端遇冷

随着疫情防控形势持续向好，京城车

市回暖，优惠促销等购车让利举措成为各

经销商集客换销量的利器。然而，与各乘用

车4S店内高涨的人气相比，此前持续火爆

的皮卡经销商店内却格外冷清。在北辰亚

运村汽车交易市场内的一家皮卡经销商店

内，北京商报记者注意到，上午仅有4位消

费者到店看车，销售人员则一改往日忙碌，

无所事事。

“近几天相比此前，店内客流量减少超

过一半，而且消费者也是看得多下订单的

少，对于销售人员来说很不适应。”一位皮

卡销售人员表示，目前店内热销车型也不

需排队等车，下定便能提车。

销售人员所说的“不适应”，源于此前

皮卡销量的一路狂奔。由于燃油车摇号中

签率低、新能源车配置指标等待时间长，以

及去年11月起外埠号牌车辆在京限行管理

新政等，“免摇号”成为皮卡的金字招牌，在

京销量一路上扬，虽然仅能在北京五环以

外道路行驶，但仍受到很多消费者追捧，被

称为“占号”神器。

数据显示，2019年国内皮卡销量排

行榜中，北京以高达3.3万辆的终端销量、

同比增长197.2%的成绩排名全国第一，

远超排名第二、第三的四川和云南。“店

内热销的皮卡均为10万元左右的中低端

车型，去年单店月销量能达200辆以上，

部分车型还出现排队等车的现象。”一位

皮卡经销商负责人坦言，近期店内客流

量下降比较反常。

值得一提的是，不仅客流减少，皮卡经

销商还遭遇“跑单”。上述经销商负责人称，

上周交定金购车的三位消费者，本周陆续

询问是否能退定，表示如果明年所购车辆

不能上路行驶，自己无法处理。“接到客户

退定的电话，我意识到客流下滑与即将实

施的皮卡限行新政有关，不少客户担心买

车后还能不能上路，如果皮卡不再热销，为

回笼资金未来只能降价清库存。”他说。

令行退热

皮卡市场突然降温，源于对于该车型

收紧的行驶新政。

北京商报记者了解到，为改善区域空

气环境质量，缓解道路交通拥堵，北京市昌

平、延庆、门头沟、房山、石景山、海淀等六

区相继发布“轻型货车限行措施”，加上此

前便已制定相关限行措施的大兴区和通州

区，明年起，“皮卡”等轻型货车，在北京六

环以内将受到严格限行。

以昌平区为例，明年1月1日起，政府街

等部分道路24小时禁止载货汽车通行，同

成街等部分道路为6-23时禁止载货汽车

通行，京承高速公路（不含）以西、北六环路

（不含）以南、京新高速公路（不含）以东围

成的区域内每天6-20时禁止轻型、微型载

货汽车通行。这意味着，尽管无需摇号，但

皮卡在京的行驶范围将大幅缩减，六环以

内很多路段将不再出现皮卡身影。

“此前，皮卡可以在五环外通行，昌平

区也只有政府街横竖两条道路不许皮卡行

驶。”家住昌平区的市民张先生表示，即将

实施的禁行新政，很多限行道路周边涉及

居住区，家住五环外的消费者想买皮卡代

步将很不方便。

一位长城皮卡经销商负责人表示，虽

然目前仍有消费者进店看车，但都会仔细

询问销售人员如果买车能否上路。“由于还

有半年缓冲期，真正的销量影响将在下半

年开始显现。”他说。

事实上，北京商报记者发现，虽然限行

措施即将实施，但部分商家仍然打出“占

号”牌，诱导消费者购车。上述经销商负责

人透露，很多销售人员会推荐消费者抓紧

购车，即便限行也先“占号”，因为未来皮卡

或将被允许进入城区行驶，同时也将开始

参与摇号。

“为推动皮卡热销，不少商家会用一些

推销手段忽悠消费者，比如不摇号上京牌、

可以‘占号’等。”汽车行业专家颜景辉表

示，皮卡的热销在一定程度上影响了北京

机动车调控效果，尤其是对于天通苑、回龙

观、长阳等五环外人员密集区，还会带来新

的交通压力，因此政策收紧是必然趋势，消

费者应理性对待。

二手车降残值

皮卡在新车市场失宠的同时，二手车

市场则出现更多的皮卡身影。

“最近到店里给手中皮卡询价、估价

的客户相比之前增长一倍。”一位二手车

经销商负责人称，询价的都是近两年的准

新车，大部分为新车售价10万元左右的中

低端皮卡车型。“按照我了解的行情，去年

一家皮卡经销商中低端皮卡月销达几百

辆很普遍，皮卡限行政策即将实施，下半

年将会有更多皮卡出现在二手车市场

上。”他说。

值得关注的是，随着二手车市场皮卡

车源增多，这些准新车的估价也随即下跌。

为出手自己去年购买的皮卡，市民王先生

向多家二手车经销商询价后感觉都不满

意。“车龄不到一年，二手车商的报价居然

折价20%。”

对于王先生的情况，上述二手车经销

商负责人认为很正常。他表示，这些皮卡在

北京基本是为“占号”或在五环路以外代步

使用，由于限行政策即将实施，因此二手车

商收车后只能采用外迁方式进行处理。“虽

然北京的二手车车况普遍较高，其他省市

二手车商也愿意接手，但车辆转出的运输

环节等均会产生成本，因此给车主报价时

会将相关费用摊到车价中。”他透露。

上述二手车经销商负责人给北京商报

记者算了笔账，以一辆售价6万多元、2019

年初上牌的皮卡为例，此前收车可以达到

4.5万元，但随着未来车源增加，有可能会

降到3万元。“今年下半年中低端皮卡二手

车收车价可能会跌破30%。”他表示。

北京商报记者 刘洋 刘晓梦/文并摄

打着“不摇号上京牌”旗号火了
一把的京城皮卡市场， 终于降温。北
京商报记者近日走访发现，在北京即
将实施“轻型货车限行措施”后，消费
者开始观望，经销商担心手中库存的
销路。“目前店内客流量已减半，甚至
有很多已经交定金的客户询问是否
能退定。” 一位皮卡经销商负责人坦
言，此前皮卡市场火热时，单店月销
能达几百辆，部分性价比较高的车型
还需等车， 今后不会再有这种光景。
同时，他表示，尽管皮卡仍然无需参
加摇号， 但大幅缩减的行驶范围，让
很多消费者打消了购车念头。


