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TikTok美国业务不卖了

北京商报2020.9.16

北京商报讯（记者 石飞月）TikTok事件
终于有了突破性进展。当地时间9月14日，甲

骨文对外公告称，已经与TikTok母公司字节

跳动达成协议，成为其“可信技术提供商”，但

该协议仍需美国政府批准。而在此前一天，微

软刚刚宣布，字节跳动拒绝将TikTok在美国

的业务卖给它。

如果甲骨文与字节跳动这项协议能够通

过美国方面的批准，就意味着TikTok美国业

务不用再出售了。

据新华社报道，TikTok同日发表声明

称，该公司已将一份方案提交给美国政府。声

明显示，“可以确认，已向美国财政部递交了

一份方案，相信这一方案可以解决美国政府

的安全顾虑，这一方案能帮助TikTok继续支

持在美国拥有1亿用户的平台的运行，用户喜

欢在这一平台上建立联系和娱乐，与此同时，

还有数十万小企业和创作者依靠TikTok谋

生并拓展有意义的事业”。

据彭博社此前报道，与微软买断TikTok

业务提议不同，甲骨文的方案更像企业间的

技术合作。这种“技术合作”的方式类似于苹

果公司在中国由云上贵州进行数据合规的方

案，并不涉及之前美国总统特朗普提到的要

求TikTok出售，也不涉及TikTok的核心技术

转让，同时还解决了特朗普政府就字节跳动

对TikTok的所有权而提出的“国家安全“担

忧。由于字节跳动的中国血统，TikTok在美

国不断受到“影响国家安全”的调查与质疑，7

月6日，美国国务卿迈克·蓬佩奥曾表示，出于

安全原因，美国考虑封禁该应用。

不过，对于二者之间这种模式的合作，

美国方面的反应并不相同。据央视新闻报

道，美国财长姆努钦表示，美国政府计划在

本周对该交易进行审查，“我只是从我们的

立场来说，我们需要确保代码是安全的，美

国人民的数据是安全的，电话信息是安全

的，我们的技术团队期待着与甲骨文接下来

的讨论工作”。

而特朗普的亲密盟友、共和党参议员乔

西·霍利9月15日发文呼吁CFIUS（美国外国

投资委员会）拒绝甲骨文和TikTok的合作。

理由是“字节跳动无意放弃控制权，TikTok

将继续受制于中国法律，使美国人的数据面

临风险”，“该提案违反了总统的行政命令”。

上周四，在特朗普否定延长TikTok出售美国

业务的最后期限后，乔西·霍利就声称，他也

不支持延长TikTok出售的最后期限，并要求

TikTok的美国业务全部出售。

此外，据媒体报道，TikTok和美国企业

的合作不仅限于甲骨文，还包括沃尔玛，它们

之间的合作主要是电子商务方向。

“沃尔玛现金很多，可以弥补甲骨文的不

足。再者，未来电商形态的发展，会跟短视频

和直播有很大关系，沃尔玛一直在积极转型

电商，收购了印度的电商平台对抗亚马逊，这

次能跟TikTok合作，对沃尔玛是一个绝好的

机会，可以在电商转型上得到TikTok的助

力。”文渊智库创始人王超说。

同日，特朗普政府向加利福尼亚北区联

邦地区法院提交备案，称13942号行政令（8月

6日特朗普签署的行政令） 将不会影响

TikTok员工工作的合法性，也不会影响雇员

和供应商从TikTok获得薪水及福利待遇。特

朗普政府向法院提交的文件指出，“商务部无

意以禁止向原告以及其他TikTok员工、外派

员工发薪水的方式，执行第13942号行政令”。

文件还指出，员工完成工作不会被认为违反

行政令。

腾讯滴滴入股 恒大汽车募资40亿港元
北京商报讯（记者 刘洋 濮振宇）9月15日，

恒大汽车发布公告称，公司通过配售新股募资

约40亿港元，并引入云锋基金、红杉资本、腾讯、

滴滴出行等投资者，以支持新能源汽车业务发

展，公司拟将自认购事项收取的所得款项净额

用作一般企业用途。

据了解，云锋基金是阿里巴巴创始人马云

参与创办的私募基金，该私募基金不久前刚与

腾讯、红杉资本一同入股恒大物业。

“腾讯、滴滴等企业入股，反映出资本市场

看好恒大造车前景。”汽车行业分析师张翔表

示，与其他造车新势力相比，恒大的资金实力更

强大。

截至9月15日收盘，恒大在港上市公司中国

恒大报收17.38港元，上涨8.08%，总市值达到

2270.34亿港元。

2020年8月，恒大汽车同时发布6款车型，分

别为恒驰1、恒驰2、恒驰3、恒驰4、恒驰5和恒驰

6，6款车型覆盖从A到D级所有车型级别，以及

轿车、SUV、MPV、跨界车等全系列细分车型。

恒大汽车总裁刘永灼表示，恒大汽车工厂将在

今年9月具备试生产条件，2021年上半年启动试

生产，下半年开始陆续实现量产。

根据计划，2019-2021年，恒大汽车总投入

预计将达294亿元，目前已投入177亿元，2019

年花费147亿元，今年上半年已投入30亿元，下

半年预计还将投入27亿元，主要用于股权收购。

2021-2023年，恒大汽车还预计将向研发投入

154亿元，研发16款车型。

技术方面，恒大已完成多起投资和收购。

2019年1月15日，恒大健康宣布以9.3亿美元成

功收购电动汽车公司NEVS51%股权并获得

多数董事席位；1月24日，恒大健康又宣布以

10.59亿元收购动力电池企业上海卡耐新能源

有限公司，持股比例58.07%，为第一大股东；1

月29日，恒大再以1.5亿欧元入股瑞典超跑公司

柯尼塞格。

渠道方面，早在2018年9月，恒大集团便以

接近145亿元的资本入股广汇集团，由于广汇集

团旗下拥有国内最大汽车经销商集团———广汇

汽车，恒大此举也被业内视作在为新能源量产

车销售铺路。

除此之外，恒大汽车正筹建恒驰汽车展示

体验、销售、维保修售后服务三大中心，包括36

个恒驰展示体验中心、1600个恒驰销售中心、

3000个自建及授权维保修售后服务中心，构建

起庞大的汽车销售渠道和售后服务网点。

零部件供应链方面，恒大已与博世、麦格

纳、大陆、采埃孚、蒂森克虏伯、捷太格特、巴斯

夫等世界前60大汽车零部件龙头企业签订战略

合作协议。

目前，国内新能源汽车市场正加快回暖。中

国汽车工业协会发布数据显示，今年8月，国内

新能源汽车产销量分别为10.6万辆和10.9万辆，

同比分别增长17.7%和25.8%，产销量均刷新8月

历史纪录。

值得注意的是，恒大集团董事局主席许家

印曾多次透露，恒大在新能源汽车领域的发展

目标，即“用3-5年的时间，成为全世界规模最

大、实力最强的新能源汽车集团”。

北京商报讯（记者 魏蔚）9月15日，
百度披露了Robotaxi、小度、百度

App、百度大脑等业务的最新进展：

Robotaxi在部分地区已开始全无人驾

驶测试；小度推出可实时翻译的无线

耳机；百度大脑升级至6.0版本；基于AI

技术的百度虚拟助手度晓晓和虚拟人

类产品也前后亮相。

从AI概念到产品再到商业化，百

度吃过罚单也被浇过冷水。百度CEO

李彦宏坦言，2020年AI商业化进展没

想象中迅速，但他愿意打赌，五年后，无

人驾驶会全面商业化，中国很多城市的

拥堵将大大缓解，不再需要限购限行。

AI需要长期投入，规模化变现缓慢，商

业化和场景突破，是百度AI需要同步

走且做好平衡的必要路径。

9月15日，李彦宏承认今年AI商业

化并不像想象得那么迅速，但他预测，

“五年之内，无人驾驶技术一定会进入

规模化的商用阶段”。

这是李彦宏在Robotaxi进入全无

人驾驶测试的前提下预测的。全无人驾

驶即副驾驶位置不需要安全员，在面对

临时道路变更或交通管制等情况，“5G

云代驾”接到求助请求后，可接管无人

驾驶车。

百度相关人士告诉北京商报记者，

“无人化测试已陆续在北京、长沙、沧州

等地开展。多地政府都对无人化的测试

表示支持，我们正在与各地政府进行深

度交流合作，期待可以尽快将无人化技

术推广到常规运营中”。

从落地第一个城市长沙，到后来在

北京、沧州、广州、重庆推出，目前已有

约10万人体验过百度Robotaxi。李彦

宏认为，在全面开放后，这个数字会很

快增加到百万甚至更多。

用户量增长让无人驾驶商业化可

期。针对李彦宏预测的五年时间点，深

度科技研究院院长张孝荣认为并不夸

张，“五年后，L4级完全无人驾驶或许

还有限制，L2-L3辅助驾驶应该相对成

熟了，在某些特定地方进入规模化商用

的概率很大”。

他进一步向北京商报记者举例，

“比如大型的森林公园、高速路长途驾

驶，尤其是一些地广人稀的地方，L4级

很有用武之地。L2-L3辅助驾驶用的

比较多，现在很多车企都配有辅助驾

驶功能”。

其实不论是无人驾驶汽车、小度、

度晓晓，还是百度搜索等产品，背后都

是百度大脑在支撑。简单来说，小度、无

人车等是把百度大脑的AI技术进行了

产品化、应用化。

百度大脑是百度AI核心技术引

擎，包括视觉、语音、自然语言处理、知

识图谱、深度学习等AI核心技术和AI

开放平台。百度大脑对内支持百度所有

业务，对外全方位开放，助力合作伙伴

和开发者，加速AI技术落地应用。

9月15日，百度CTO王海峰宣布百

度大脑升级至6.0，还升级了软硬一体

AI大生产平台。“软”的方面，智能时代

的操作系统飞桨深度学习平台升级了

API（应用程序接口）体系，开发者可以

更便捷地开发、更高效地部署模型；

“硬”的方面，百度对自研的AI芯片百度

昆仑2进行了预发布。

谈到操作系统和芯片，李彦宏直

言，“在PC时代、移动互联网时代，这两

个最基础的核心技术、关键技术并不

掌握在我们自己手中。这些东西都需

要长期坚持，因为它的商业价值不可

能在短短几年之内就体现出来，百度

希望一点点突破中国这些‘卡脖子’的

技术，最后被市场所广泛接受”。

在操作系统和芯片上寻求突破不

算是新话题，尤其在芯片领域，国内芯

片企业、互联网企业、科技公司都通过

不同路径在找出路。

文渊智库创始人王超告诉北京商

报记者，“如果企业不打算去做芯片行

业，那去跟ARM和高通竞争没什么必

要。如果企业推出芯片是为了引领技

术，现在没有好的解决方案，我倒认为

这种路径有必要。但这种情况下，企业

进入芯片生产行业没必要”。

不论是AI技术商业化，AI产品、服

务破圈，还是AI芯片实现自主研发，这

都不是一蹴而就的事，需要长期投入和

战略耐心，中国企业在路上，百度也在

路上。

李彦宏：五年内无人驾驶商用规模化

TikTok

在美国拥有超过1亿用户

1500多名员工

数千家合作企业

TikTok事件时间轴

总营收93.67亿美元

净利润22.51亿美元

9月15日

甲骨文对外公告称，已经与TikTok母
公司字节跳动达成协议，成为其“可
信技术提供商”， 但该协议仍需美国
政府批准。

7月7日

美国总统特朗普确认， 美国政
府正在考虑禁止使用TikTok。

8月1日

特朗普称， 计划动用行政
命令禁止TikTok在美运
营，并反对微软收购。

8月3日

微软官网声明称， 公司CEO已和特朗普沟通
过，微软“已经准备好就收购TikTok的美国业
务继续进行商谈”。

9月14日

微软宣布字节跳动拒绝
将TikTok美国业务出售
给微软。

2020年一、二季度

TikTok在美国的下载量远超Face-
book、Instagram、YouTube。

2020年6月

TikTok是全世界被下载最多的非
游戏类App。

■云服务和授权支持业务营收

69.47亿美元 占比74%

■云授权和现场授权业务营收

8.86亿美元 占比9%

■硬件业务营收

8.14亿美元 占比9%

■服务业务营收

7.2亿美元 占比8%

PSA与FCA明年一季度完成合并
北京商报讯（记者 刘洋 刘晓梦）9月15日，

菲亚特克莱斯勒集团（以下简称“FCA”）与PSA

集团（以下简称“PSA”）同意对双方已签订的以

50：50比例成立Stellantis集团（以下简称“新集
团”）的协议进行部分修订。此外，FCA与PSA双

方还确认于2019年12月17日签订的合并协议

中的其他条款维持不变，预计双方的合并交易

将于明年一季度末完成。

PSA集团发布公告显示，为解决新冠疫情

对汽车行业流动性的影响，支持新公司在合并

完成后的资本结构，并优化合并后的新公司经

营，同时维持双方经济平衡以及合并给PSA集

团和FCA的股东带来的相关利益，双方对包括

但不限于FCA分红、佛吉亚股权分配、PSA和

FCA的普通股息派发等条款进行修改。同时，合

并协议的其他主要条款和条件均保持不变。

据了解，相关各方已同意本次协议修订，以

解决新冠肺炎疫情对汽车行业的流动性所带来

的影响。此次协议修订将维持双方最初签订合

并协议的经济价值及根本性的平衡关系。目前，

合并协议的修订已获得双方董事会批准，并得

到双方各自股东的大力支持。

本次修改协议中，FCA将其股东特别股息

的现金部分削减至29亿欧元（约合34.4亿美

元）；PSA集团将拆分所拥有的佛吉亚46%股

份，在新公司Stellantis批准后立即分派给所有

Stellantis股东董事会和股东。而此前签订的最

初协议中，双方约定在完成合并事项前，FCA将

向股东分配55亿欧元的特别股息，而PSA将向

其股东分配佛吉亚46%的股份。这意味着，FCA

和PSA各自股东将获得佛吉亚23%的平等股

权，同时各自拥有新公司Stellantis50%股权。

据悉，双方合并后的新集团将在其资产负债表

上增加26亿欧元的现金流。

同时，补充协议显示，待PSA集团及FCA公

司董事会及股东批准后，双方均拟于2020年分

配与2019财年相关的11亿欧元普通股股息。此

外，PSA和FCA将考虑在交易完成前向每家公

司的股东分配5亿欧元，或者在交易完成后支付

10亿欧元。此前，PSA集团管理委员会及FCA董

事会曾各自决定，受当前疫情影响，今年双方将

不会派发2019财年的普通股股息。

事实上，本次双方修订协议，源于自身日益

增长的经营压力，需加快双方合并速度。FCA在

二季度财报中表示：“疫情进一步凸显PSA与

FCA合并的必要性与迫切性。”数据显示，今年

上半年，PSA营收251.2亿欧元，同比下滑

34.5%；集团汽车业务营收195.95亿欧元，同比

下滑35.5%。集团调整后经营利润为5.17亿欧

元，下降84.5%，其中汽车业务调整后经营利润

为7.31亿欧元，下降72.5%；佛吉亚调整后经营

利润为-1.59亿欧元。

同时，FCA二季度财报显示，受疫情影响，

公司持续经营业务净亏损与调整后的净亏损均

为10亿欧元。集团调整后息税前利润为-9亿欧

元。在乘用车市场信息联席会秘书长崔东树看

来，此次协议的修订将在一定程度上缓解双方

企业的压力，企业合并之后会有一份好看的报

表，同时给予新集团股东更多的信心，有利于合

并后的发展。

甲骨文
2021财年

第一财季业绩


