
今年1月下旬，国内汽车产
业链企业开始停产， 大部分生
产在4月才逐步恢复；海外汽车
产业链企业大约在3月才开始
停工，停产的“时间差”让芯片
供应问题延后浮出水面。
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国产新冠疫苗上市读秒
半月内将有消息公布

“关于疫苗，未来一至两周将有大消息

公布。”12月4日，科研攻关组疫苗研发专班

专家组副组长、中国工程院院士王军志在第

八次世界中西医结合大会做《新冠肺炎疫苗

和药物研发进展》发言时表示，“年内将有6

亿支灭活疫苗获批上市”。

据悉，截至12月2日，全球在研新冠疫苗

共有214个，其中51个已进入临床研究，14个

来自中国；14个进入Ⅲ期临床，6个来自中
国。而中国进入Ⅲ期临床的6个疫苗，4个为
灭活疫苗，它们分别来自中国生物北京所、

中国生物武汉所、科兴中维和中国医学科学

院。此外，来自智飞生物的重组蛋白疫苗也

于日前进入Ⅲ期临床研究。
国产疫苗上市在即，疫苗的安全性、有

效性如何呢？“这本身就是我们国家多年来在

疫苗领域研发能力、技术和经验积累的结果，

体现了我国在疫苗研发方面具有比较好的技

术优势和制度优势。”王军志说，灭活疫苗在我

国是比较成熟的，技术也比较好。而且，灭活疫

苗的主要特点与天然病毒结构最接近，所以

应用以后人体的免疫应答反应比较强，安全

性也是可控的。另外，灭活疫苗比较稳定，可

在2-8摄氏度下运输，冷链运输很方便。

“灭活疫苗的整个研发、生产、质量控制

及安全性、有效性评价标准比较成熟。我们

有丰富的经验，采用先进的纯化技术和质

量控制技术，使抗原的纯度达到95%以上，

这和重组蛋白疫苗的标准一致。”王军志

说，灭活疫苗制备出来后，经过了多期临床

试验以后，已初步得到良好的安全性和免

疫原性结果。

在王军志看来，对于新冠疫苗，不论采

取什么样的技术路线，最重要的是结合病原

体的本身特性，采用适合的工艺，研制出安

全、有效、质量可控的疫苗，这是最重要的，

也是判断的唯一标准。

王军志介绍，灭活疫苗必须在P3实验室

生产，如果需要大规模生产，其实验室的生

物安全保障和检测技术必须要达到世界一

流的水平。“这方面我们国家做得非常成功，

所以这一次我们国家的灭活疫苗能走在全

世界的前面。”

11月6日，国药集团董事长刘敬桢在第

三届进博会上谈及新冠疫苗相关话题时透

露，目前已有数十万人紧急接种国药集团

旗下两款新冠灭活疫苗，没有一例严重不

良反应，接种后离境人数达5.6万人，目前无

一感染。

对此，中国工程院院士、著名呼吸病学

专家钟南山也表示，中国的疫苗是扎扎实实

往前走的。“我们不会比已经公布了一些三

期结果的国外疫苗落后，目前Moderna和辉

瑞公布的结果中都有有效率和保护效率超

过90%的数据，但这个数据只是其中一个指

标，是否是‘好疫苗’，我们还要考虑其他的

因素。”钟南山说。

疫苗专家陶黎纳告诉北京商报记者，灭活

疫苗本身是技术比较成熟完备的疫苗，因此大

家可以放心接种。 北京商报记者 陶凤 常蕾

北京商报讯（记者 刘洋 濮振宇）12月
6日，针对大众在华“因芯片短缺面临停

产”传闻，大众汽车集团（中国）（以下简称

“大众中国”）相关负责人向北京商报记者

表示，新冠肺炎疫情所带来的不确定性影

响到一些特定汽车电子元件的芯片供应，

而中国市场的全面复苏也进一步推动需

求增长，使得情况更加严峻，导致一些汽

车生产面临中断风险。

此前，有消息称，受芯片供应不足影

响，大众在华两家整车企业一汽-大众

和上汽大众开始停产。其中，12月初一

汽-大众已进入停产状态，上汽大众于

12月4日开始停产。本次短缺的汽车芯片

将导致ESP（电子稳定程序系统）和ECU

（电子控制单元）即车载电脑两大模块无

法生产。

乘用车市场信息联席会发布数据显

示，今年前10个月，一汽-大众累计销量

为210.94万辆，市场份额达10.6%，位列国

内乘用车厂商销量榜首位；上汽大众累计

销量为149万辆，市场份额为7.5%，位列

国内乘用车厂商销量榜第二位。

对于停产影响，大众中国相关负责人

告诉北京商报记者，“我们正在密切关注

事态发展，也已经和总部、相关供应商展

开协调工作，积极采取应对措施。目前，相

关车辆的客户交付未受到影响”。

一汽-大众方面也回应媒体称，新车

生产的确受到一定影响，目前公司正与相

关供应商进行沟通，但并没有如外界传言

的全面停产。上汽大众方面也对媒体表

示，全球性芯片市场供应问题并不是突发

事件，公司对此早有准备。上汽大众每年

的采购量都是制订好计划的，不会出现库

存突然出问题而导致停产的情况。

资深汽车行业分析师张翔表示，受新

冠肺炎疫情影响，全球芯片的供应调配出

现一定困难，这是一个全球性问题，影响

的不仅是“南北”大众两家车企，影响范围

也不仅限于汽车行业。

事实上，全球芯片短缺早已显露苗

头。据了解，今年1月下旬，国内汽车产业

链企业开始停产，大部分生产在4月才逐

步恢复；海外汽车产业链企业大约在3月

才开始停工，停产的“时间差”让芯片供应

问题延后浮出水面。

近日，汽车芯片厂商龙头NXP（恩智

浦）的一封涨价函显示，受新冠肺炎疫情

影响，恩智浦面临产品严重紧缺和原料成

本增加的双重影响，决定全线调涨产品价

格。另有消息称，日商瑞萨（Renesas）从

明年1月1日起，将调整电源管理IC等产品

的价格。

随着汽车电气化及智能程度的提升，

半导体芯片在汽车制造业内的重要性得

到凸显。资料显示，半导体芯片被广泛应

用在多媒体娱乐系统、智能钥匙、自动泊

车系统、发动机和变速箱控制系统、驾驶

辅助系统、电动助力转向、电子稳定性系

统、胎压控制、电动车窗等汽车零部件中。

车用芯片短缺
汽车制造断供潮起

研发机构 疫苗名称

军事科学院军事医学研究所/康希诺生物 Ad5-nCoV�

中国生物武汉生物制品研究所 COVID-19灭活疫苗

北京科兴中维生物技术有限公司 克尔来福

中国生物北京生物制品研究所 2019-CoV灭活疫苗

中国医学科学院医学生物学研究所 新型冠状病毒灭活疫苗

安徽智飞龙科马生物制药有限公司/中科院微生物所 重组新型冠状病毒疫苗

国产疫苗研发临床Ⅲ期情况一览


