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造车新势力的中场战事 “打开”封闭的苹果

7月“理小蔚”的新称呼，并未稳住资本市场对理想汽车的信
心。8月12日，理想汽车在香港联交所正式挂牌上市，以118港元/股
开盘后随即跌破发行价，直至收盘也未追平。而在理想港股上市当
天，蔚来也发出了二季度财报。虽然亏损有所收窄，但盈利仍不知
在何时。对于靠销量说话的造车新势力来说，谁都无法高枕无忧。

《堡垒之夜》撕开了一道口子，积怨之下，外界对苹果应用商店
的抱怨声越来越大。趁着反垄断浪潮，美国国会打算好好“敲打”一
下，新的法案已经提出，靶心正是以苹果和谷歌为首的应用商店生
态。虽然还未形成明文立法，但对于从应用商店获益不少的苹果和
谷歌而言，无论是市场还是政府，释放的监管信号已经很明显了。

北京发布平原新城高质量发展蓝图
（见2版）
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泡泡玛特“挤泡泡”

股价下跌，市值腰斩，泡泡玛特

走下“神坛”。8月12日，泡泡玛特股

价再跌，跌超7%，较历史最高点下跌

超五成，市值缩水一半。从行业独角

兽、 市值上千亿元到如今市值蒸发

过半， 泡泡玛特凭借盲盒热创造的

神话正在回归理性。

业内人士表示，随着名创优品、

优酷以及众多新兴玩家入局， 盲盒

潮玩市场竞争不断加剧， 同时行业

疯狂生长下问题频发， 不断消耗消

费者信任。如今，消费者投诉增多下

监管层开始发声， 盲盒热带来的经

济泡沫正在破灭。 （见4版）
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北京商报讯（记者 陶凤 吕银玲）8月12日，工信部发
布《关于加强智能网联汽车生产企业及产品准入管理的

意见》（以下简称《意见》），其中提到，企业应当建立健全

汽车数据安全管理制度，依法履行数据安全保护义务，明

确责任部门和负责人。建立数据资产管理台账，实施数据

分类分级管理，加强个人信息与重要数据保护。建设数据

安全保护技术措施，确保数据持续处于有效保护和合法

利用的状态，依法依规落实数据安全风险评估、数据安全

事件报告等要求。

同时《意见》要求，在境内运营中收集和产生的个人信

息和重要数据应当按照有关法律法规规定在境内存储。需

要向境外提供数据的，应当通过数据出境安全评估。

“所谓智能网联汽车，包括新能源智能汽车，带有一

定辅助驾驶、自主驾驶及信息搜集相关智能化功能的汽

车都可以纳入其中。”中国人民大学副教授王鹏在接受北

京商报记者采访时表示，数据是智能网联汽车很重要的

组成部分，它包括三方面：个人信息相关的数据、行驶数

据和图像采集数据，这些都会产生大量的安全风险问题。

王鹏表示，智能网联汽车如果数据处理不当，个人隐

私可能泄露，数据可能被第三方或者供应商拿到，进行分

析处理，形成有商业价值的开发和应用。此外，车辆的轨

迹和路线、车内车外的影像采集，不仅涉及到个人隐私，

也涉及到国家安全。

国家发改委数据显示，预计到2025年，我国智能汽

车渗透率将达到82%，数量达2800万辆；预计到2030年，

渗透率将达到95%，数量达3800万辆。

随着智能网联汽车普及率逐渐提高，相关安全风险

也越来越受到重视。5月12日，国家网信办就《汽车数据

安全管理若干规定（征求意见稿）》公开征求意见，提出汽

车数据运营者处理个人信息和重要数据应坚持车内处

理、匿名化处理、最小保存期限、精度范围适用和默认不

收集等原则。

此次发布的《意见》，除了要求企业建立汽车网络安

全管理制度，对汽车自动驾驶功能的安全性也做出规定，

要求企业生产具有自动驾驶功能的汽车产品的，应当确

保汽车产品具备人机交互功能，显示自动驾驶系统运行

状态。在特定条件下需要驾驶员执行动态驾驶任务的，应

具备识别驾驶员执行动态驾驶任务能力的功能。

王鹏介绍，“目前的智能网联汽车有两种模式，一

种是辅助驾驶，另一种是完全自主驾驶。辅助驾驶功能

已经基本上投入使用了，也比较成熟，比如交通路线的

优化，对车辆车载情况、行驶情况的控制连接，以及特

殊路段、特殊天气下辅助驾驶等，实现更加精准、更加

安全的驾驶。自主驾驶则不仅仅有赖于终端设备，还要

有传感器、相关的知识计算能力，还有赖于城市路况和

主干道路况、5G通信的覆盖等基础设施，要求绝大多

数汽车接入车联网或物联网，在统一调配之下才能实

现安全的自动驾驶”。

“由于辅助驾驶和自主驾驶的约束很多，所以需要人

机交互功能，它的核心在于驾驶员可以实时与自主驾驶

或者辅助驾驶机器实现联通和交互，去校正错误等相关

问题，必要时切换成手动驾驶。”王鹏说。


