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时代汽车周刊

梳理中国汽车成长线路

细数汽车产业十宗“最”
商报记者 蓝朝晖

随着2012年元旦的临近，中国汽车市场将平稳度过2011年。从年初开始，在购置税减
半、汽车下乡、以旧换新等一系列刺激消费政策退出及部分城市限购的影响下，2011年中国
汽车市场注定成为不平凡的一年。

梳理今年的热点事件，中国汽车产业喜忧参半，在经历了日本地震、锦湖轮胎沦陷之后，
中国汽车市场格局发生了细微的变化。几家欢喜几家忧，本刊特别列举了今年中国汽车市场
10件得意与失意事件，力求将事实还原给读者，勾勒出今年中国汽车市场的成长线路。

虽然中国汽车产销在2011年大幅放
缓，增速从2009年的46%，2010年的34%，
到2011年的2%左右，中国汽车市场历经
十年的高速增长曲线急转而下， 但中国
汽车市场再次毫无悬念地蝉联全球第一
大市场。

在这一年中， 中国汽车市场经历了
扶持政策的退出、 多地限购政策的出台

等不利因素， 但依然保持了旺盛的增长
势头， 这无疑再次证明中国汽车市场的
巨大潜力。

点评： 中国已经成为世界第一汽车
产销大国，但仍要面对“大而不强”的问
题。未来包括设备制造、实验设备开发、
材料研发、 服务系统构建等在内的全产
业链扩展将是中国汽车业努力的方向。

中国汽车产销全球第一最得意

12月19日， 美国联邦巡回上诉法院
就GPX国际轮胎公司和河北兴茂轮胎
有限公司诉美国政府案做出判决， 裁定
美商务部不能在视中国为非市场经济国
家的情况下进行反补贴调查， 并要求暂
停对从中国进口的非公路用轮胎产品征
收临时反补贴税。对于这一裁决，12月21

日我商务部公平贸易局负责人指出，美
方多年来对中国进行的反补贴调查，既
违反世贸组织规则，也没有法律依据，希
望美方尽快纠正其错误做法。

点评： 中国轮胎企业打赢美国反补
贴官司， 表明中国企业应对美国反补贴
案迈出了重要一步。

轮胎企业告赢美国商务部最惊喜

2011年是中国入世的十年节点，又
是下一个大时代画卷的开启之年。 十年
间， 中国汽车产业从最初的不被看好到
如今跃升“世界第一产销大国”的位置，
从一个计划经济的活化石， 变成中国经
济中发展最市场化的产业之一。 回顾入
世十年中国汽车产业发展历程， 自主品
牌的营销理念也得到了较大改善。 自主

品牌汽车无论从规模、销量、产值、利润
等方面，都实现了从无到有、从小到大的
快速成长。

点评：入世，意味着机遇，更意味着
挑战。十年之前，入世给中国汽车产业带
来了冲击， 也带来了机遇。 而下一个十
年， 将是自主品牌转型并迎来培育核心
竞争力的关键时期。

入世十年中国汽车产业崛起最给力

从年初开始， 关于车企上市的消息
就不绝于耳，从 IPO到增发，从H股到A
股，从发行债券到权证，中国车企将目光
不约而同地投向了资本市场。

12月19日有消息称，2011年中央企
业的公司股份制改革在持续推进中，一
汽集团已经完成整体改制。 而上汽、北

汽、 奇瑞等汽车集团也都在计划整体上
市，寻求资本淘金的最佳路线。

点评：从种种迹象来看，利用资本市
场快速做大做强已成为部分车企的选
择。 而资本市场的运作存在着巨大的资
产证券化空间， 将给企业的跨越式发展
和自主品牌规划提供重要的资金支持。

12月14日，商务部发布公告称，将对
原产于美国的排气量在2.5升以上的进
口小轿车和越野车征收反倾销税和反补
贴税，实施期限两年。这是中国入世后首
次对进口整车进行“双反”调查。

其实早在2009年9月，商务部就收到
中国汽车工业协会代表国内产业提交的
申请，请求对原产于美国的排气量在2.0

升及以上进口小轿车和越野车进行 “双
反”调查。后经审查，商务部将调查车辆
的排气量提高到2.5升以上。

点评： 此次对美国部分进口汽车征
收“双反”税的措施多少有些出人意料。
中国做出的这一举动， 被业内人士看做
是对美国屡次向中国企业征收“双反”税
的反击。

商务部对美国进口车型征“双反”税最意外

日本地震为全球化敲响警钟最无奈

3月11日，日本发生地震，除了国产
化较大的日产外，丰田、本田等日系车
企一度到今年9月才基本恢复元气 ，有
些车企甚至至今依然没有恢复正常的
生产水平。

受地震影响，一些来自日本的关键
零部件不能及时恢复供应 ， 不仅国内
生产的日系品牌 ， 就连不少欧美系品

牌和自主品牌车企也受到了一定程度的
影响。

点评： 日本地震暴露出汽车业的产
业链弊端，封闭的、超大批量的采购以及
零库存等方式在面对突发事件时的脆弱
性。 这对全球车企的生产方式提出了新
的挑战， 而零部件企业或将在日系车企
的改革中受益。

“三包”法案仍未出台最纠结

从第一次征求意见开始讨论到正式
召开听证会， 这之间整整相隔了七年之
久，而汽车这个高消费品，迟迟没有被列
入我国“三包”的行列。

今年10月，“汽车三包” 再次征求民
意，并且在当月举行了立法听证会。据统
计， 2011年上半年有关汽车投诉为8235

件，同比增长32.4%， “汽车三包”的出台
已刻不容缓。

点评：我国汽车业蓬勃发展，有车族
数量激增，有关汽车的投诉也随之增加。

“汽车三包”出台是众望所归，是给中国
汽车业的一剂强心针。这次的“三包”听
证会后，希望不再是昙花一现。

锦湖轮胎召回最悲催

3月15日，央视对锦湖轮胎存在严重
质量问题进行了报道，犹如巨石投湖，锦
湖轮胎事件在汽车业掀起轩然大波。人
们对已购买、 正在销售或使用了锦湖轮
胎的汽车也产生了严重质疑。然而，具有
讽刺意味的是， 锦湖轮胎中国董事长李
汉燮公开表示， 不管是召回的轮胎还是
因检测而更换的轮胎，品质都没问题。

从3月15日曝光后，锦湖在中国市场
的零售业务几乎全面停滞。 锦湖统计显
示，去年在中国销售轮胎达1600万条。

点评： 锦湖在今年中国市场的零售
业务几乎是零增长。这印证了一句古话，
“多行不义必自毙”。 否认产品有质量问
题， 这种做法本身就是对中国消费者极
不负责任的态度。

新能源汽车三年目标只完成零头最尴尬

工信部今年1月公布的数据显示 ，
2010年， 公共服务领域节能与新能源汽
车示范推广城市从2009年的13个城市扩
大到25个城市。截至2010年年底，共有54
家汽车生产企业的190个车型列入《节能
与新能源汽车示范推广应用工程推荐车
型目录 》，2010年 ， 以上车型年产量为

7181辆。 这意味着新能源汽车产能目前
远没有达到三年50万辆的规模。

点评： 到目前为止，《节能与新能源
汽车产业规划》仍未出台。在此节点上，
反思如何架构一个更积极和有效的政策
体系， 成为汽车业调整与振兴规划的重
中之重。

12月19日，瑞典南部维纳什堡地方
法院宣布批准瑞典萨博汽车公司的破
产申请，为这一拥有60多年历史的瑞典
著名汽车品牌的命运画上了句号。这也
意味着两家中国企业———庞大汽贸集
团和中国青年汽车集团收购萨博的计
划以失败而告终。

据不完全统计，“双庞”损失或在10

亿元左右。此前，对于收购萨博的风险，
青年汽车一直过于乐观，甚至孤注一掷。

点评：对于海外并购，尽管中国汽车
企业可以借机缩短与跨国汽车企业之间
的差距，但这并不是提升企业核心竞争
力的主要方式。同时，中国车企要深入研
究被并购企业国的相关法律法规，规避
经济损失。

中国车企收购萨博计划失败最失意

车企上市融资风生水起最活跃
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