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今年是中国推进低空
空域开放的第二个年头，
也带动了越来越多的资本
投入通用航空产业。 近日
记者获悉， 多个地方都在
上马“通航”项目，其中业
务涉及直升机制造、培训、
通航旅游等多方面。然而，
在国家扶持政策尚未出台
前， 上马通航项目究竟是
抢占先机还是生不逢时？

春节长假刚过，“2012
重庆市十大工业投资项
目” 之一的轻型飞机产业
基地即引发外界关注。据了
解，该项目占地100亩，由组
装厂房、指挥塔楼、办公楼、
300米跑道、停机坪等组成。
由重庆直升机投资公司与
欧洲直升机公司、意大利阿
古斯特公司、瑞士皮拉图斯
公司、 霍尼韦尔国际公司
等多家国际巨头共同实
施，计划总投资50亿元。

无独有偶 ， 今年1月
份 ，民航局先后宣布批准
渭南翔宇航空俱乐部有限
公司筹建； 对上海东方通
用航空公司进行了增加直
升机机型运行的补充合格
审定； 同意筹建西安斯迈
通用航空有限公司等。一
时间，通航产业热闹非凡。

事实上，自去年开始，
通用航空就呈现“新人”倍
增的局面。 更有业内人士
认为， 在今年民航客运市
场不被看好之时， 通用航
空产业有望成为今年航空
业的一大经营亮点。

但现实与期望永远存
在差距。 在充满诱惑力的
前景下，截至目前，我国通
用飞机总数仅为 1000多
架， 占全部航空器的13%
左右， 通用飞机年产值约
18亿元。 而美国拥有22万
架通用飞机， 年产值1500

亿美元。
不过， 同样值得注意

的是，今年年初，民航局也
发布公告注销陕西蓝翔通
用航空旅游有限公司筹建
资格， 原因是筹建时限已
过，但公司仍未运作成熟。
由此， 一位业内人士告诉
记者， 虽然蓝翔可能属于
个例， 但从中也可看出涉
足通用航空没那么容易。

“除了扶持政策缺失
外， 通航产业还面临诸多
阻碍，包括低空未能正式
开放、 基础设施短缺、相
关的法律法规不健全等，
要解决这些难题需要一
个长期的过程。所以要想
在通航产业中生存下来 ，
不能光看到光明的未来，
还要知道如何面对艰难
的现在，甚至还要做好前
期赔钱的准备。”上述负责
人称。 商报记者 肖玮

全国各地纷纷上马通用航空项目
抢占先机还是生不逢时

波音迎接
2012年订单大战

在空客与波音间展开的“海拔最高的战争”中，订单
大战无疑是重头戏。在连续9年订单逊于空客后，并不甘
心的波音将在今年如何反击非常引人注目。近日，波音公
司中国区总裁马爱仑宣布了该公司今年在华战略并接受
记者提问。同时他强调，在与中国合作进入第四十个年头
之时， 波音对今年订单状况非常看好， 并希望通过
737MAX赶超对手。

订单预测：
启动新战略赶超对手

记者：去年，波音与空
客的订单情况都非常好，
今年波音对于订单有何预
期？ 不少业内人士都认为
今年中国航空业发展速度
会放缓， 这对飞机订单有
何影响？

马爱仑： 今年在全球
范围内，波音确信会取得很
好的订单成绩，在中国，我
也持同样的看法。随着波音
在全球启动 “737MAX”战
略， 肯定会使订单大幅增
加，并且会赶超（对手）。事
实上， 此前，737MAX销售
状况非常好，接下来，我们
的工作重点是产量，只要能
够完成产量提升计划，就能
保持自身竞争力。

波音确信， 今年中国
飞机需求量一定会继续增
长。 虽然由于中国经济增
速整体放缓等原因， 可能
会对航空业发展产生一定
制约， 但有更多因素在推
动航空业发展， 整体飞机
销售市场还处于供不应求
状态。

ETS：
无法减少碳排放
记者：目前，欧盟强制

将航空业纳入碳排放交易
体系（ETS）中，对此，波音
有何看法？

马爱仑： 在过去一
周，我和很多中国官员针
对ETS进行了沟通。目前，
中国政府禁止航空公司
在未经批准的情况下加
入ETS，而我所接触的中
国官员都表示 ， 非常有
把握美国也会采取类似
的措施 。我虽然不能推测
美国政府到底会采取什
么举措， 但在此之前 ，美
国曾明确表态 ， 美航企
不能加入ETS。毫无疑问，
如果美、中在此事上能步
调一致，那会产生非常大
的影响。

作为一家企业， 波音
认为解决环境问题的最佳
方案是全球性的。 波音的
优势是通过技术的提升减
少飞机对环境的污染。比
如波音787将碳排放降低
20%。 但所有节能新技术
的研发和推广都需要大量

资金支持， 欧盟一意孤行
强制航企加入ETS， 最终
结果是把资金从环保领域
创新和节能新技术上抽
走， 这肯定无法减少碳排
放。

交付延期：
波音急需提升产能

记者：近日波音787被
曝机身外壳出现复合材料
脱层情况， 这是否会影响
波音向南航交付该机型？
有消息称，印度航空因787
交付延误向波音索赔10亿
美元， 如果中国航企也提
出索赔要求， 波音将如何
应对。

马爱仑： 针对第一个
问题， 首先需要肯定的是
787使用的复合材料本身
没有发生问题， 而是填充
过程中出现了问题。目前，
波音787的产量并不会因
此受到影响，同时，修补的
工作已经根据标准流程进
行， 这并不会影响航空公
司的正常运营， 只需在飞
机定期维修时进行相应的
处理。

另外 ，印度提出索赔
的消息，在我的印象里好
像已经传出好几年了，波
音的团队已经解决此事，
如果有消息会正式发布。
在中国 ，787团队一直与
航空公司一同工作，希望
将延期交付的损失降到
最小。

商报记者 肖玮


