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C3 C4 张家口：“首都后花园”的旅游红利张工：利用共建园区进行“元素纾解”C2 京冀“大数据走廊”浮出水面
随着京津冀协同发展进程提速， 很多原本并不

被人熟知的产业渐渐浮出水面。 一直在北京低调地
为其他行业提供服务支持的数据中心产业， 将成为
今年京津冀产业对接的重头戏之一。

日前召开的2015年北京市工业和信息化工作会
议上，北京市副市长张工透露，下一步，北京将重点
利用和天津、 河北签署的重要合作园区进行集中的

“元素纾解”，不要求企业一刀切地“连根拔起”。

近年来，张家口旅游产业发展迅速。除了自然条
件和历史人文资源， 张家口多年来对环境保护的重
视也功不可没。长期积累的丰富林业资源，成为其今
天发展旅游的最大资本之一。

城际公交的“身份尴尬”

城际公交年客运量超1.3亿人次
“城际公交” 通常指在城市与城市之

间开通的公交，它有别于目前的省际长途
和城际快客，中途可以设站点，票价也更
低廉。目前，环京的许多地区都开通了城
际公交，当地百姓去一趟北京，就像北京
人出门一样方便，上车刷卡，简单便捷。同
时，许多北京人到河北工作、办事，乘坐这
样的公交也非常方便。

根据2010年第六次人口普查数据，河
北省在京人口为155.9万人， 占北京常住
外来人口的22.1%; 天津市常住外来人口
中，来自河北省的有75.45万人，占该市常
住外来人口的25.2%。 数量如此之大的人
群， 对往来交通的需求也不是个小数目。
据报道，仅在河北省廊坊市燕郊经济技术
开发区，每天早晨乘车到北京市跨省上班
的人就有30万。

市交通委向北京商报记者提供的数
据显示，据不完全统计，目前北京已开通
了到河北廊坊、燕郊、香河、涿州、大厂等
地的29条城际公交线路，每月的客流量在
1100万人次左右，部分线路月客流量甚至
超过100万人次， 每年城际公交的客流量
高达1.32亿人次。

市交通委运管局公共交通管理处王

澜润告诉北京商报记者，虽然目前城际公
交客流量每年过亿，但这些客流量基本都
是从北京到达河北，中途不少还是北京当
地的客流。不过即使这样，其数字仍然非
常可观。

缺少政策依据的身份“尴尬”
虽然城际公交在京津冀交通中发挥

的作用日益凸显，但是却面临着身份的尴
尬。据北京商报记者了解，作为先行先试
的一个特殊政策，城际公交目前没有一个
“合法”身份，按照相关法律法规，城际公
交没有道路运输证和客运经营许可证，就
连票价也没有政策依据。

业内人士向北京商报记者表示， 目前
城区公交和长途客运都归当地交通部门管
理，而城际公交这种介于城市公交和长途客
运之间的运输形式，交通部门并没有明确的
法律法规。“城际公交身份问题与管理体制
的混乱也有关系，以前交通部门主要管理
跨区域交通， 而城市公交由建设部门管
理。虽然最后城市公交也划给了交通部门，
但是相关体制机制一直没有理顺，如何管理
城际公交这一较新的事物，没有明确。”

国家发改委综合运输研究所研究员
董焰指出，我国的交通改革主要侧重在铁
路、航运、空运等大交通方面，对于城市交

通这种小交通的关注比较少，这是我国在
交通改革、规划方面的一个不足。像城际
公交这样与百姓生活息息相关的交通，交
通部门应该给予充分关注，把其纳入有效
的管理、规划范畴内。

事实上， 由于城际公交的廉价性、便
捷性，往往会给当地长途客运带来不小的
竞争压力， 因此也比较容易产生纠纷。早
在2008年， 因为低票价给当地客运经营带
来巨大压力，北京站东开往河北廊坊的938
路支5公交车，在北京与廊坊的交界处南营
站连续几天遭到围堵，不准进入廊坊，最后
经过两地政府部门协商才得以解决。

王澜润介绍，从票价、到维护、再到管
理，北京城际公交都是按照城市公交的标
准来运行的。虽然诸多方面都是边探索边
完善，但因为没有相关的法律依据，总感
觉有点名不正言不顺。

“最重要的还是国家应尽快明确相关
定义，明确城际公交的审批管理、有效监
管责任，为城际公交的上路扫清政策和体
制障碍。” 专家说。

京津冀规划有望为其“正名”
就全国来看，城际公交在发展中有两

种模式，一是公路客运“公交化”，二是城
市公交“公路化”。郑州、沈阳等地实行的

是公路客运“公交化”，北京与廊坊、杭州
与湖州的城际公交线路则是城市公交“公
路化”的典型。

一位业内专家向北京商报记者透露，
目前交通部门正在制定城际公交的地方
标准，里面提到了郑州、广州、北京这些城
际公交运行比较成功的案例，正在组织专
家讨论，但具体标准怎么定、何时对外发
布也都还是未知数。

随着《京津冀协同发展规划》发布的
日益临近，外界普遍预测交通领域最可能
率先取得突破。据媒体报道，京津冀一体
化规划将分成三个规划同步出台，分别为
京津冀一体化协同发展的总体规划以及
交通和环保领域的两个专业规划。市交通
委一位相关负责人表示，希望这次京津冀
交通规划能够解决目前城际公交的身份
问题，这样三地之间发展城际公交方向就
更加明确，合作也有法可依。

中投顾问董事、研究总监郭凡礼也表
示，城际公交由于多站点 、廉价等优势 ，
能够为京津冀三地之间的生产要素流通
提供有力支撑。 城际公交是京津冀一体
化发展的必然趋势， 预计未来将有越来
越多城际公交开通， 有效带动京津冀城
郊的开发利用。

北京商报记者 王晔君/文 宋媛媛/制图

随着京津冀三地之
间交流日益密切，城际公
交正成为交通服务社会、
方便居民出行、促进区域
经济发展的一种新途径
和趋势。北京商报记者日
前从市交通委运输管理
局获悉，目前北京城际公
交每年客流量超过1.3亿
人次，是北京与周边地区
间的重要交通方式。但尴
尬的是，这种交通方式发
挥的作用日益凸显，却因
为缺少相关的法律法规，
目前没有一个“合法”的
身份。

荩近30条城际公交线路

荩部分线路月客流量超100万人次

荩年客流量总计1.32亿人次

京冀“大数据走廊”浮出水面


