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北京商报 2015.2.17
时代汽车周刊

准入制放开
相关数据表明，2014年北京市共推广

新能源汽车8050辆，累计推广的新能源车
辆达到1.3万辆， 这一数量已超过从2008
年开始到2013年的推广总量。不过，这一
数字仍略低于上海。信息显示，2014年上
海实现新能源车销量1.1万辆，成为全国
各省区市新能源车销量第一名， 上海同
时也成为全国新能源车市场规模最大的
地区。

市场分析人士认为， 尽管上海的新
能源车型补贴与北京相类似， 目前也采
用地方的新能源车型 《目录 》，但是目前
上海《目录》中包含十余款车型 ，是国内
新能源车型选择最多的一线城市之一 。
相比之下， 北京市截至目前公布了一批
共两期进入目录的车型，包括6家车企的
7款车型。

对此，许心超表示，北京市新能源汽
车准入从《目录》准入制转变为备案制，地
方目录将没有存在的意义；这一做法将大
大减少北京市新能源车的准入程序，希望
吸引更多的新能源车进入北京市场，满足
消费者的需求。只要进入工信部名单的纯
电动汽车，即可在备案后享受北京市优惠
政策，各品牌纯电动车型在北京市的推广
周期将大大缩短。

北京商报记者查阅《目录》了解到，此
前北京市仅公布了一批共两期进入 《目
录 》的车型，分别为北京牌轿车E150EV、
比亚迪E6、荣威E50、腾势电动车、华晨宝
马之诺IE等7款，取消准入制后，奇瑞、吉
利、东风日产等品牌的纯电动汽车都将可
以在北京销售。

一家东风日产启辰4S店的销售人员
告诉北京商报记者，“虽然此前启辰晨风
未出现在北京的《目录》上，但目前可以顺
利得到政府、地方双重补贴，持有新能源
车摇号指标的消费者也能够顺利上牌”。
该销售人员还透露， 从去年上市以来，该
店已经销售出40余辆启辰晨风，消费者不
需要有任何顾虑。

对于北京新能源车准入方式的改变，
曾经进入《目录》的各车型经销商倍感压
力。一位比亚迪4S店负责人表示，此前北
京市场新能源汽车的选择范围不多，改为
备案制后，将有更多车型进入市场，竞争
势必加剧，未来经销商在车型价格上也会
出现松动。

汽车行业分析师贾新光认为，“备案
制”实施后，或将改变审批烦琐的现状 ，

纯电动汽车产品选择的增多， 会促进各
品牌的竞争， 对企业和经销商都将是一
种鞭策。

销量推广提速
实际上，北京新能源汽车准入标准的

改变与新能源汽车推广缓慢有很大关系。
统计数据显示，2014年， 我国新能源车型
推广销量为7.48万辆，作为经济影响力最
大的示范城市， 北京市的销量为8050辆，
占全国总量的11%。虽然2014年的数据超
过了2008-2013年的销量总和，但距完成
2万辆的年度目标仍有较大差距。

根据计划，2014年北京市新能源汽车
销量要达到2万辆， 但2014年北京市实际
推广新能源汽车的销量仅占当年推广计
划的40.25%。“对整个市场来说，地方政策
放开、丰富消费者的选择都是好事，只有
共同将市场做大，才能促进整体行业的发
展。”北汽新能源相关人士表示，此前北汽
新能源进入《目录》的也仅有一款车型，而
取消《目录》准入制后，无疑将促进新能源
汽车的销量增长。

值得关注的是， 为了推广新能源汽
车，北京市从充电设施的布局开始，消除
消费者对新能源车尤其是电动车的不信
赖感和对于充电配套设施不齐全的焦虑。
北京市科委公布的数据显示，目前北京市
已建成约1500根社会公用充电桩，50%以
上布局在四环路以内、60%以上在五环路
以内， 其中约1100根充电桩已对外 “投
运”，剩余约400根将抓紧调试并争取春节
前后投用。 今年拟在大型商圈停车场、京
津冀高速路服务区等领域打造公用充电
服务网络，力争在六环内建成平均服务半

径5公里的充电网络。
有消息称，北京市下一步考虑将国外

进口的纯电动汽车纳入北京支持范围内，
参与摇号，但前提是进入国家免购置税目
录，补贴政策目前尚未确定。

据了解，新能源车自发展开始就一直
享受国家各项政策扶持。自2013年工信部
等四部委发布《关于继续开展新能源汽车
推广应用工作的通知》以来，无论是购车
补贴政策，还是购置税减免的政策都极大
地促进了新能源汽车的应用推广。根据国
家发布的免征车辆购置税新能源车型目
录， 目前已有215款新能源车型纳入免征
购置税范围，基本涵盖了市场上主流新能
源产品。

“随着备案制的实施、 配套设施的进
一步完善，新能源汽车的发展前途呈现一
片大好的形势。” 亚运村汽车交易市场副
总经理颜景辉预测，在政策宏利下，新能
源汽车的消费市场将逐步打开，新能源汽
车将成为2015年北京汽车市场的重要增
长点。

“插混”仍缺席
尽管将《目录》准入制改为备案制，对

新能源车企而言是极大的利好消息，但是
该政策继续将国家统一目录中的“插电式
混合动力”车排除在外，也引发了业内的
争议。

此前，北京市的新能源《目录》中只有
纯电动车型，一直将插电式混合动力车型
拒之门外。而有消息称，未来即便执行国
家统一的新能源汽车产品目录，北京仍不
考虑将插电式混动车型纳入鼓励范畴，目
前能够在北京市备案的新能源车依然是

纯电动汽车。一家新能源汽车生产企业的
负责人也表示，对于北京市放开插电式混
合动力汽车的销售，各方依然在等待下一
步的政策公布。

北京商报记者走访汽车市场发现，在
国家统一的新能源汽车产品目录中公布
的插电式混合动力车型，并未在京城各品
牌4S店中销售。一家上汽荣威4S店的销售
人员告诉北京商报记者， 荣威550插电式
混合动力车型早在前年就已上市，但由于
政策的缺失， 既不能享受到政府的补贴，
也上不了新能源汽车的牌照，导致迟迟未
能在北京市场打开销售局面。

统计数据显示，2014年新能源汽车生
产78499辆、销售74763辆，比上年分别增
长3.5倍和3.2倍。 其中纯电动汽车产销分
别完成48605辆和45048辆，而插电式混合
动力汽车销量增长幅度远高于纯电动汽
车， 当年产销分别完成29894辆和29715
辆，比上年分别增长8.1倍和8.8倍。

正是看到插电式混合动力汽车迅猛
增长的势头， 不少车企开始改弦更张，加
速面向市场推出插电式混合动力汽车的
进程。其中，华晨宝马就在华推出了国内
市场首款插电式混合动力豪华商务轿
车———华晨宝马530Le， 抢先做大这一新
能源汽车细分市场的意图明显。

对于车企加速布局插电式混合动力
汽车， 甚至延缓推出纯电动汽车的举动。
中汽协常务副会长兼秘书长董扬表示，主
要因为中国新能源汽车还处在推广初期，
基础设施建设严重不足，出于对纯电动汽
车里程的疑虑，插电式混动车更容易被消
费者接受。

不过， 颜景辉告诉北京商报记者，从
北京销售渠道统计的数据看，目前插电式
混合动力车在北京市场的销量仅有不到
100辆， 这除了是因为消费者对新能源汽
车知识不了解外，政策的缺失也是影响其
销量的主要原因。

根据北京市新能源汽车推广目标，到
2017年，北京市新能源汽车销量将达到17
万辆， 其中2015年为3万辆、2016年为6万
辆，想要实现上述目标，产品准入开放尤
为重要。业内人士普遍认为，在这样的目
标下，单纯只发展纯电动汽车可能无法满
足市场需求，也无法真正带动新能源汽车
的发展。

“依照 《中国节能与新能源汽车产业
发展规划》，今年，纯电动汽车和插电式混
合动力汽车累计产销量将力争达到50万
辆，如果插电式混合动力车型缺席，这一
目标将很难完成。”贾新光认为，插电式混
合动力车型具有推广的优势，如果北京市
采取完全被动的全盘限制策略，也将影响
到自身销量目标的完成。

北京商报记者 蓝朝晖 刘洋/文
张彬/制表

纯电动车《目录》准入制改为备案制

北京新能源汽车市场推广“破冰”
作为新能源车进京销售、

上牌、补贴等重要标准的《北
京市示范应用新能源小客车
生产企业及产品目录》（以下
简称《目录》），目前已“悄然”
被备案制所取代。日前，北京
市科委新能源与新材料处处
长许心超表示，按照中央的要
求，北京市新能源汽车准入方
式正在改变，现在主要采用车
型备案制，车型只要备案就可
以在北京销售、上牌，政府加
强事中和事后的监管。这意味
着，此前的《目录》准入制已成
为过去。
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