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近日， 长安汽车发布
了面向未来十年的新能源
汽车发展战略，到2020年，
新能源汽车累计销量达到
40万辆；到2025年，新能源
汽车累计销量突破200万
辆，销售占比达到10%。

根据规划，长安汽车
选择以纯电驱动为主线，
同步发展插电混动及纯
电动两大技术平台，力争
到2025年， 分三个阶段推
出34款新能源车型， 覆盖

乘用车及商用车。其中，纯
电动产品27款， 插电式混
合动力产品7款。在纯电动
产品中， 商用车 12款、
MPV�6款、SUV�2款、轿车
7款。

与以前发展自主品牌
汽车一样， 国内汽车企业
再一次表现出了“大干快
上”、“一窝蜂” 的本质。十
年的时间推出34款新能源
车，累计销量要达到200万
辆， 这个数字对于传统汽

车来说， 都算是比较激进
的， 不知道如此快的发展
背后， 长安汽车能否拥有
新能源车的核心技术？

“大干快上”这个词比
较复杂，可以是褒义，也可
以是贬义。几十年前，这个
词相当流行， 人们在各种

“大干快上”过程中尝到了
甜头，也吃尽了苦头。

但是， 汽车业的发展
是有其内在客观规律的，
世界级的汽车企业强就强

在开发能力上。 核心技术
的掌握， 是这些企业通过
投入巨资在十几年甚至
几十年的时间里积累下
来的。此前，中国汽车市
场增长太快， 诱惑太多，
一些自主品牌汽车厂商
想扩张、 想市场份额、想
赚快钱， 结果产品战略上
出了问题， 导致技术积累
不够。

新能源汽车的发展也
是一样， 虽然国家通过各
种政策鼓励汽车企业发
展新能源车，但是，国内
汽车企业不能只想怎么
样才能以最快的速度组
装出一辆新车，而是应该
研究怎么样才能拥有自
己的核心技术。

新能源车发展不能“大干快上”
钱瑜

长安汽车的规划表现出了国内车企发展新
能源车的决心和信心，但汽车发展需要技术的积
累，不能一味求快，如果不按照市场规律办事，大
干快上，肯定要出问题。

在北京这样的城市，拥有
一辆汽车的使用成本大致是
这样计算的：汽油费、停车费、
保险、保养和洗车，这是固定
的支出费用。还好，现在不必
将年检纳入费用之内了。 按平
均一个月行驶1500公里左右计
算，基本是3箱油，按1200元算，
一年大致1.4万元。保险的固定

费用在3500-5000元左右。停车费，一般小区内和单
位停车合计一年算3000元。 洗车一年差不多500元。
一般的家用轿车一年的保养维修费用以3000元左
右计。过路费等其余杂项算1000元。这样算下来，普
通家用汽车一年的使用成本在2.6万元上下。

那么，同样的家庭用车，美国养车的成本是多
少？根据美国劳工部发布的家庭消费报告称，平均
每个美国家庭拥有汽车1.9辆，约三成家庭拥有3辆
或3辆以上汽车。按照统计数据，前年，美国家庭在
买车上的平均花费为3210美元， 折合人民币约2万
元左右。家庭经济状况不同，购买的汽车类型、保险
支出以及汽车消耗等方面都会有差异，但总体而言
收入越高在养车上的支出也会越高。 美国年收入7
万美元以下家庭养一辆汽车一年的平均支出为
3886美元，折合人民币为2.4万元左右。

以一辆在国内售价18万元左右的中级车为例，
在美国换一次机油，每次约25美元。一般的维修费
用不高，但倘若更换前车轴这样的大修，就要花费
近400美元。一年的保险差不多800美元，若是全险，
是1000美元。责任险，相当于我们的强制险，就会便
宜一些。2013年底美国的汽油零售价格折合成中国
的单位“升”，差不多在6元左右；2014年底，全美普
通汽油平均零售价是2.84美元/加仑，折合成每升不
到4元人民币。

美国家庭在养车方面， 停车基本不用花钱。美
国家庭的住宅基本上都带车库，房子是永久私有产
权，车库当然也是。一般公寓也提供免费的停车位，
所以在停车方面美国人不必操心再花钱。即使是市
中心的商业区，绝大多数也有免费停车场，除非是
少数的一些区域停车才要付费。

不仅仅是使用成本上有差异，还有一个数据也
很有趣： 中国今天的汽车消费者更多集中在城市，
超过了80%比例， 而美国基本上是城市36%、 郊区
45%的比例。超过60%的中国人愿意开车上班，而行
程只有10分钟之内的驾驶者达到了64%。 而美国只
有50%的人愿意开车上班， 其中43%的驾驶者的开
车时间超过了60分钟。

美国养车便宜在哪里
刘葳漪

·漪席谈·

专家视角

全国“两会”期间，商
务部部长高虎城在答记者
问时指出， 中国的出境人
数已超过1亿人，中国人的
境外购物也在迅速增长，
去年中国境外消费已经超
过1万亿元人民币，形成这
样一个境外消费的成因是
多种的， 我想其中一个主
要原因就是高差价。

高虎城分析说， 高差

价的原因首先是税率比
较高，特别是某些产品的
消费税， 加上国内的流通
成本过高、环节过多，市场
仍然存在着在物流方面和
管理方面进一步减少成本
的空间， 还包括国外品牌
商对华的定价政策。 高虎
城说， 下一步采取的引导
境外采购回流的措施，就
将着重从以上方面着力。

对于开发汽车平行进
口，国内一直存在争议。平

行进口汽车虽然理论上可
以降低售价，但是在货源、
渠道、售后、质保等方面存
在很多问题， 目前只能是
小范围试点。 根据高部长
的分析， 要解决进口汽车
价格高的问题， 必须多方
采取措施。

征收消费税的目的
是为了调节产品结构，引
导消费方向，增加国家财
政收入，但是由于消费税
是典型的间接税，只在应

税消费品的生产、委托加
工和进口环节缴纳，实践
证明其对于汽车消费的
调节作用并不明显，所以
汽车消费税应该改在消
费环节征收，也就是同购
置税一起征收。消费税改
在价外，就会形成高档车
价格调整幅度明显，而对
经济型汽车价格基本没
有影响。

从另外一个角度看，
消费税原来是隐性税收，
消费者没有切身感受，如
果改在消费环节征收，不
同的排量税收档次拉开的
距离很大， 消费者就会认
真考虑购买排量小的汽
车， 这也就会真正起到引
导环保型消费的目的。

据有关部门介绍，汽
车购置税可以“兼顾公平
的原则，保护合法收入，取
缔非法收入， 整顿不合理
收入， 调节过高收入。因
此， 开征车辆购置税可以
对过高的消费支出进行调
节”。“对进口车征收较高
的税收， 可以限制汽车进
口， 有利于保护国内汽车
工业的发展。”

实际上缴纳购置税
时并不问收入来源，不知
道购置税是如何“取缔非
法收入”的。国内生产汽
车是在扣除消费税的基
础上征收，但是对进口汽
车是含关税、 消费税征
收，很明显，对进口车辆征
收了较高的购置税， 属于

重复计税。
高虎城指出：“市场仍

然存在着在物流方面和
管理方面进一步减少成
本的空间。” 很多人认为
品牌授权不能取消，这有
一定道理，但是为什么要
建那么豪华的4S店， 而建
店成本毫无疑问都会转嫁
给消费者。

李克强总理在政府工
作报告中提出要“实施更
加积极的进口政策”，进口
汽车价格畸高也有量少的
原因， 我们的汽车进口量
仅占汽车市场的6%左右，
不能满足市场需求， 美国
市场进口车占20%（高的
时候占30%），我们还有很
大的增长空间。

纸上谈车

解决进口汽车贵的问题要多管齐下
贾新光

春节前后， 大批中国人涌入日本抢购马桶
盖成为媒体热议的话题，而这个现象的背后，牵
扯出消费国家政策调整的大问题。

汽车之家CEO秦致
表示，汽车之家坚持儿童
安全座椅公益推广的目
的，就是希望通过行动推
动儿童安全座椅强制使
用立法早日实现，填补我
国在儿童乘车安全相关
法律的空白。

早在去年全国“两会”
前夕， 上海已将儿童安全
座椅使用规范写入《上海
市未成年人保护条例》

中， 上海也因此成为中国
首个儿童安全座椅入法的
地区。继而，山东、深圳两
地也先后出台了相应的法
律法规， 将儿童安全座椅
使用纳入地方法规的范
畴。此外，各地方“两会”也
相继有代表提议针对儿童
安全座椅立法， 广东、大
连、 重庆等地已经进入了
讨论环节。

据交通部门统计，我

国每年因意外交通事故死
伤的儿童人数高达1.85万
名， 而正确使用儿童安全
座椅可以将死亡率降低
70%。 随着汽车之家儿童
安全座椅公益项目的开
展， 已经有越来越多的家
庭开始意识到儿童安全座
椅的重要性。

事实上， 早在30多年
前，欧美等国家已经立法规
范强制使用儿童安全座椅。

立法之后，美国、英国、瑞典
等国家的儿童安全座椅使
用率很快便超过了90%。而
现阶段，我国儿童安全座椅
的使用率仅为一成。

儿童安全座椅强制使
用立法的推进， 不仅是车
企的责任， 也不单是汽车
之家等网站几次呼吁便能
解决，更需要国家的关注，
才能给予儿童最基本的保
护。 我们希望越来越多的
地方政府能够向上海、山
东、深圳看齐，希望“两会”
代表能够关注到这一问
题， 一起推动儿童安全座
椅强制使用早日进入立法
程序。只有法律强制，才可
以更好地保护孩子们的乘
车安全。

儿童安全座椅立法仍需更多关注
刘洋

全国“两会”伊始，一则有关儿童乘车安全的
提议引起了广大网友的关注。日前，汽车之家网
站发起了“以实之名，推动立法”的行动，短短两
天内，便吸引了数万名网友的参与支持。


