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“充电地图”上线 破解里程焦虑
手机即可查询最近站点并预约充电

出版科普读物
解答新能源汽车疑惑

目前，随着新能源汽车系列利好政策
的稳步出台及实施，新能源汽车在公共领
域、私人领域以及基础设施建设等方面均
取得了良好效果。但不少百姓对于电动汽
车的优惠政策、 购买流程等问题不甚了
解，对于电动汽车的便利性、经济性、安
全性，以及使用过程中的充电、续驶里程
等问题还充满疑惑。

这些问题，都可以在3月12日正式出
版的全国首本新能源汽车科普图书———
《电动汽车跑起来》 中一一找到答案，同
时还将告诉大家如何看待并评估电动汽
车的现状和未来发展趋势。

《电动汽车跑起来》全书内容囊括了
政策、推广情况、结构原理、购买、使用、
充电等方面的知识。 采用简单易懂的文
字，并辅以图表、漫画等表现形式，对电
动汽车的优惠政策、购买流程、如何充电、
维修保养等百姓关注的热点问题，分别进
行单独的章节介绍，以进行全方位、多层
次、宽视角的科普宣传。通过阅读本书，使
读者走入电动汽车的世界，近距离地了解
电动汽车，进而增强大家对电动汽车的兴
趣，乐于体验和使用电动汽车。

北京市科委新能源与新材料处处
长许心超表示，新能源汽车科普图书将
捐赠给北京汽车博物馆、北京新能源汽
车体验中心、亚市新能源汽车应用推广
中心、媒体、各车企4S店等。免费发放给
读者，提升大家对新能源汽车的兴趣和
购买热情。

上线“充电地图”
解决新能源汽车充电难

北京新能源车摇号基本上每期配
置指标都远远高于申请数量，也就是说
车主只要愿意买都能得到上牌指标 。
“如果公共充电设施能够像加油站一样
普及，我们肯定会考虑购买新能源车。”
据多位车主反映， 公共充电设施少、私
人安装充电桩困难是制约其购买电动
车的主要因素。

为解决这一问题， 北京市科委专门
印发了纸质版的 《北京市充电设施布局
图》地图册。这份地图内容十分丰富，其
中，六环以内的150余处充电设施都直接

在地图上标出。电动出租车专用、电动环
卫车专用、 电动公交车专用等分类充电
站，都一一进行了单独标示。每一处充电
设施都有惟一的编号， 并在地图两侧列
出详细信息，包括准确地点、直流快充和
交流慢充的充电桩数量、停车场类型等。
电动车用户可以很方便地找到自己工
作、居住地附近的公共充电桩。

位于六环以外的充电桩，也在地图
上进行了方位标示，并可以通过其编号
在地图册上检索到具体地点等信息。同
时，市民还可以在地图上找到详细的新
能源小客车推广系列政策，进入北京市
新能源汽车补贴目录的18个汽车品种
信息。

“所有地图上都有4个二维码， 对应
的有网页版平台、微信公共账号、两类手
机操作系统的应用软件等。”许心超说。今
后，直接扫描这些二维码，用户就可以下
载手机App应用软件“易充网”，即电动汽
车智能服务平台， 直接通过手机查找离
自己最近的充电桩， 或者直接预约自己
方便的时间进行充电。

布局多模式充电桩
解决公共充电桩建设难题

北京商报记者日前从北京市科委获
悉，北京将扩大“路灯充电桩”的试点范
围。目前，位于昌平区京密北路上的8个
试点充电桩运行状态良好， 有效缓解了
电动出租车和私家车充电难的问题。首
批路灯充电桩改造试点已经展开， 位于
昌平区京密北路上的88盏路灯将从传统
高压钠灯改造为LED灯， 节省出的电量
足够支撑十几辆纯电动汽车同时充电。

安装传统的充电桩需要固定的停
车位，还要进行电线设施铺设 、充电桩
安装施工等环节 。在大城市 ，安装充电
桩普遍面临用地贵 、征地难 、电力设施
铺设工程大等难题，而“路灯+充电桩”
模式则可以有效地规避这些成本，同时
还具有路灯电力网络覆盖面广、线路易
于改造等特点。

“路灯充电桩模式相当于在原来的
电线杆上加了插座和电表，不用再新开
公共资源建充电桩。” 一位不愿具名的
电动车政策研究专家表示，新建充电桩
需要进行破路施工，不仅涉及到多个部
门，还是一笔不小的土木工程 ，而路灯
本身有市政电力，就减去了铺设电线的

工程，这在大城市特别是在城区是较为
方便的模式。

许心超表示 ，“未来我们将在平谷
和亦庄等地区展开新一轮试点。在此基
础上，我们还将配合相关部门进行充电
桩标准的研究 ， 并会创新其他充电方
式，像立体停车库 、太阳能充电桩和无
线充电桩等，为公用充电桩的大规模推
广做好准备”。

按照计划，北京市2015年将继续按
照 “适度超前 、布局合理 ”的建设原则
进一步增加公用充电桩数量 ， 计划使
投用充电桩的总量比目前的1500余根
翻倍。届时 ，本市将在中心城区平均服
务半径5公里的快速充电网络基础上 ，
实现六环内建成平均服务半径为 5公
里的充电网络。

出台配套政策
解决个人充电桩建设难题

去年6月发布的《北京市示范应用新
能源小客车自用充电设施建设管理细
则》中明确指出，自用充电设施将按“一
车一桩”、“桩随车走”的原则，由新能源
小客车生产企业或其委托的机构（4S店）
负责“全过程组织管理”，包括组织单位
和个人的充电条件确认、设施建设等，并
纳入其售后服务体系；流程上，从用户报
装到验收接电全过程最快可以在16个工
作日内完成。

此外，根据市政府日前公布的《北京
市居住公共服务设施配置指标》和《北京
市居住公共服务设施配置指标实施意
见》，新建和改建的居住小区、居住类建
筑， 要把18%的配建机动车停车位作为
电动车停车位。

而针对老旧小区停车位不固定、增
容难， 不易建充电桩的问题， 许心超透
露，本市将通过“电动汽车移动充电宝”
的形式缓解这一困境。

“电动汽车电池跟手机电池一样，用
了一定年限之后可能就会出现虚电、不
耐用等问题。 我们将利用这些电池开发
成移动充电宝， 解决一些没有条件建设
固定充电桩的小区居民电动车充电问
题。”许心超说，这些移动充电宝将有望
在今年4月正式投入试点使用。

“未来各方面的政策都将为进一步
提高新能源汽车的增量做好基础 。”许
心超说。 北京商报记者 韩琮林

受制于“里程焦虑”、充电设施不完善等因素，全国新能源汽车推广并不尽如人
意。为解决以上问题，北京日前正式上线“充电地图”，用户用手机即可查询最近充
电站点并实现预约充电。此外，北京商报记者从北京市科委获悉，北京市还将从充
电桩建设、出版新能源汽车科普读物、出台政策等多个方面同时发力，解决新能源
汽车“充电难”的发展瓶颈。

2015年纯电动乘用车财政补助标准

80≤续驶里程＜150 3.15万元/辆
150≤续驶里程＜250 4.5万元/辆
续驶里程≥250 5.4万元/辆

自用充电设施安装全流程

■购车充电条件确认
单位和个人提供所需材料，到

新能源小客车生产企业办理购车
充电条件确认手续。新能源小客车
生产企业核实无误后，会同供电公
司于7个工作日内出具《新能源小
客车购车充电条件确认书》。

■用电报装及供电方案答复
单位和个人可自行或委托新

能源小客车生产企业向所在区域
供电公司营销部（客户服务中心）
提出用电报装申请。 供电公司于1
个工作日内完成用电报装及供电
方案答复工作。

■充电设施施工
单位和个人正式确认供电方案

后， 由新能源小客车生产企业会同
充电设施建设企业按照相关协议，
根据供电方案在3个工作日内完成
充电设施工程建设等后续工作。

■验收接电
单位和个人向所在区域供电

公司营销部（客户服务中心）提出
验收申请。工程检验合格并办结相
关手续后， 供电公司于5个工作日
内完成装表接电工作。

王飞/制图

7天

1天

3天

5天


