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快递业环保节能从“变装”开始

包装上下功夫
在去年10月国家邮政局作为指导单

位的“绿色驱动，智领未来”快递最后一公
里峰会上，北京印刷学院校长助理周忠发
布了《2016中国快递领域绿色包装发展现
状及趋势报告》，报告数据显示，通过研究
统计，2016年以来， 我国快递包装量增长
非常快，其中快递运单207亿枚，塑编制带
31亿条，塑料袋82.68亿个，胶带169.85亿
米， 相对于2015年，7类快递包装中有6类
同比增长超过45%。

大部分快递包装都会被废弃，利用率
低且部分塑料产品还可能含有对环境污
染有影响的成分。但对应的快递包装回收
再利用寥寥无几，快递污染处理等更是难
见踪影。因快递包装对环境产生的压力可
见一斑。

从当前企业方面的努力来看，从包装
上下功夫也是常见的形式之一。 在6月13
日的全球智慧物流峰会上，菜鸟网络宣布
联合32家中国及全球合作伙伴启动菜鸟
绿色联盟，即“绿动计划”，承诺到2020年
替换50%的包装材料，填充物为100%可降
解绿色包材，通过新能源车辆、可回收材
料，重复使用包装，建立包材回收体系等

具体措施， 争取行业总体碳排放减少362
万吨。据悉，这一绿色联盟包括 “四通一
达”、中国邮政、俄罗斯邮政、加拿大邮政、
Fedex、新加坡邮政、苏宁、日日顺等国内
和全球物流企业。

北京商报记者从中通快递方面了解
到， 目前中通全网的电子面单使用率超
80%。中通在全国各大转运中心及网点推
出了绿色可循环使用帆布袋。据悉，一条
帆布袋可重复使用4-6个月，成本为26元
左右，“以每条帆布袋最低可使用100天为
例，每天的使用成本只有0.26元；而以往
的编织袋使用一天便无法再次使用，价格
为1元/条”。平均下来，每天的单条编织袋
使用成本可下降0.74元甚至更低。

此外，为减少资源浪费，中通积极推
动包装材料回收工作。在中通河南孟州网
点，客户发件时可通过二次利用快递包装
抵扣快递费用。“根据包装盒大小，我们会
给予客户2-5元不等的费用减免。孟州网
点的日发件量在5000票，其中通过快递包
装抵扣快递费用的快件有 100多票 ；从
2016年3月纸箱回购活动发起至今， 孟州
网点共收到此类快件约3.6万余票。”中通
河南孟州网点负责人党旭延介绍道。

韵达快运也在这一方面开始了试点

工作。北京从韵达快运方面获悉，韵达总
部已由技术和质量控制相关部门主导成
立了快递环保袋项目组，将大包编织袋替
换成由布袋加尼龙材质的环保袋，可重复
使用数百次，并已面向江浙沪皖地区开始
试运行。据介绍，此次试运行4个多月来，
上述快递环保袋每天的使用量达数千个。
根据试运行结果，未来不排除面向全国进
行推广。

装卸分拣提效
业内人士也坦言， 不少消费者或者

电商卖家在包装快递时往往选择层层包
裹的原因也正是为避免快递企业在快递
包裹各个环节的装卸和分拣当中受到损
害。后者更多的是工作态度，前者则是当
前技术层面的问题， 或可期未来进一步
优化。

如今不少相关的配套建设都有助于
企业降本提效。以伸缩皮带机为例，中通
在2015年引进了全球最长的16.4米伸缩
皮带机。伸缩皮带机在对快递包装方面的
贡献是，这一设备减少了装卸过程中的快
件磨损。此外，去年中通还在上海、北京、
东莞、杭州、长沙、常州、南充、淮安等多个
转运中心启用了全自动分拣系统。

机械化和智能化的设备能够有效提
高工作效率，对于快递包裹而言，也就能
够在全部中转环节当中尽可能少地遭遇
到人为因素更大的暴力分拣。

此外， 对企业的产能也是很大的扩
张。据悉，同比人工装卸，伸缩皮带机节省
50%的时间和人力成本，中通快递给北京
商报记者提供了一组数据， 原来一部9.6
米的车可装65方货， 大概需要4个人花费
40分钟卸完；今天同样一部车，利用伸缩
机只需要2个人花费15分钟就可以卸完。
据介绍，一条自动化分拣流水线每小时可
分拣1.8万件，且分拣准确率高达99.99%。
按每天工作8小时计算， 一天就是14万多
件。14万件按正常一人一个班操作1000件
计算，需要140个人，而使用自动化分拣流
水线之后只需要25人。

此外，快递专家赵小敏指出，事实上
快递企业也并不乐见快递包裹在所承运
的环节中受到损坏，一定的损耗不可避免
且也影响不大，但如果破损到一定程度快
递企业也是要进行赔付的。或许快递企业
经常采用的几倍运费的赔付并不高，但就
单件业务来说，却是得不偿失。

大面积覆盖仍有较大难度
但如今的现状是， 大量污染已经浪

费，企业方面的尝试和努力覆盖面小且周
期相对较长，对于加紧问题的治理，不少
业内人士也提出了相关建议。

在上述报告中，标准是周忠提及较多
的一个词。周忠指出，行业标准还是需要
进一步的规范，这里主要有四个方面的原
因，一是现有快递包装用品标准与实际生
产脱节，标准中规定的某些包装尺寸已经
无法满足多样化的要求， 同时现有标准
中对于某些参数的要求也跟不上产品性
能的改进和提升。其次，新产品缺少标准
指导， 部分企业自行设计研发的新产品
缺少规范标准。再次，现行标准多是非强
制标准，执行起来有一定难度。另外使用
和回收过程需要标准约束， 对生产环节
使用的回收环节也缺乏标准规范，全环节
标准管理才能全面地推进快递包装绿色
化的进程。

赵小敏则从成本角度预估了这一工
作实施的难度，环保包材往往对应着更高
的成本，目前来说，如果企业要在这方面
积极革新， 势必要承担这部分的成本，直
接影响到收益。因此企业小规模的尝试或
是努力，但大规模的推广却需要较为理想
的成本核算为基础。 国家的相关政策补
贴或成为第一步的推动力量。 公开资料
显示， 之前菜鸟网络CEO童文红在谈到
使用绿色材料或增加快递企业的成本时
曾指出， 这一成本应分担到快递业务涉
及的各个角色当中，“应该是国家政策扶
持的一部分； 同时作为商家和物流合作
伙伴， 也要补贴和支持一部分； 作为平
台，也要起到一份作用；同时消费者也要
承担一部分”。

北京商报记者 吴文治 郭白玉

随着消费升级， 环保节能问题越来越受消费者关注， 也是近年来北京市商务委的重要工作内容之
一。快递包装产生污染和浪费给环保工作带来的重大负担近日再一次成为热议的话题。快递行业产生了
大量废弃包装，这些包装不仅对环境造成巨大压力，同时，回收利用率低也造成极大的资源浪费。值得注
意的是，尽管形势严峻，快递企业也意识到了这一问题，并在尝试采取对应的行动来是改善这种状况。


