
人类驾驶员监控驾驶环境 茛

自动驾驶系统监控驾驶环境 ▲

非自动化（SAE级别0）荨

辅助驾驶（SAE级别1）荨

部分自动化（SAE级别2）荨

有条件的自动驾驶（SAE级别3）荨

完全自动化（SAE级别5） 荨

高度自动化（SAE级别4） 荨

在特定驾驶模式下由一个辅助驾驶系统根据驾驶环境信息控制转型或加
减速中的一种，并期望人类驾驶员完成所有其他动态驾驶任务

所有驾驶任务都由人类驾驶员进行操控（即便安装了警告或干预系统）

在特定驾驶模式下由一个或多个辅助驾驶系统根据驾驶环境信息控制转
向或加减速，并期望人类驾驶员完成所有其他动态驾驶任务

在特定驾驶模式下由一个自动驾驶系统完成所有动态驾驶任务，即便人类
驾驶员无法正确响应请求并接管操控

在特定模式下由一个自动驾驶系统完成所有动态驾驶任务，但期
望人类驾驶员能正确响应请求并接管操纵

自动驾驶系统在全部时间、全部路况和环境条件下完成所有动态驾驶任务

Focus
聚焦

1日，英国温莎，温莎城堡附近的纪念品商店里，哈里王子与马克尔准王妃的纪念品获热销。 CFP/图

英国哈里王子婚礼临近 创意纪念品热销
当地时间1日，英国温莎城堡附近的纪

念品商店里人头攒动，哈里王子与马克尔准

王妃的纪念品获热销。

在2017年底，英国皇室官方宣布了哈里

王子与美国女星梅根·马克尔的婚礼定于

2018年5月17日在温莎城堡举办，他们准备

邀请大约2640名公众参加他们的婚礼。

商家们早就瞄准商机准备在皇室婚礼

上大赚一笔，推出了一系列的婚礼纪念品：

从哈里王子和梅根布偶到精美的瓷器，从马

克纪念杯到木刻两人画像的勺子，甚至连吃

的麦片、喝的啤酒都有王室婚礼专属版，以

纪念哈里王子和梅根的喜结良缘。

此前，有商业研究机构指出，此次婚礼

将通过带动游客前往英国观光以及英国人

民活动庆祝，预计会为英国经济带来5亿英

镑的增长。2011年4月，威廉王子与妻子凯特

结婚，与前一年的同一时期相比，英国的游

客量增加了35万。 北京商报综合报道

·观世界·

日本
多家化妆品专柜限购

流动性陷阱

每日学经济

在过去的一年中，港元兑美元的汇率一路贬值，

并在3月底极度接近联系汇率制度下7.75-7.85的弱

侧。在美元的弱势下，作为亚洲货币的港元出现持续

贬值，让市场颇有些难以理解。但事实上，港元的弱势

反映了某种“流动性陷阱”现象。具体来说，港元的供

给和需求出现了严重的错配，导致了港元利率的疲

软，是港元贬值的直接原因，而套利窗口长期无法被

关闭，也反映出香港货币政策体系存在的缺陷。此外，

美元霸权可能是更为深层的原因。

【流动性陷阱】

流动性陷阱又称凯恩斯陷阱。当利率降低到无法
再降低的地步时，任何货币量的增加，都会被单位以
“闲资”的方式吸收，因而对总体需求、所得及物价均
不产生任何影响。在市场经济条件下，人们一般是从
利率下调刺激经济增长的效果来认识流动性陷阱的。
按照货币-经济增长（包括负增）原理，一个国家的中
央银行可以通过增加货币供应量来改变利率。像货币
供应量增加（假定货币需求不变），那么资金的价格即
利率就必然会下降，而利率下降可以刺激出口、国内
投资和消费，由此带动整个经济的增长。如果利率已
经降到极低水平，那么单靠货币政策就达不到刺激经
济的目的， 国民总支出水平和利率都不会发生变动。
经济学家把上述状况称为“流动性陷阱”。

日本无人驾驶遇商业化路障
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特朗普拆分亚马逊是场持久战
观察

北京商报2018.4.3

特斯拉、优步的事故频繁发生，自

动驾驶事故谁之过的问题再度被推至

风口浪尖。近日，日本政府推出《自动

驾驶相关制度整备大纲》为这一难题

做解，“车主担责”一槌定音，消费者热

情锐减对无人驾驶来说是一大阻碍。

中国汽车工业咨询发展公司首席分析

师贾新光对北京商报记者称，除责任

归属外，无人驾驶还存在着诸多问题，

技术、成本、道路以及监管都是无人驾

驶商业化进程中的路障。

车主背锅
无人驾驶商业化的热情是现阶段

日本政府的重点保护对象。日本媒体

报道称，日本政府上周五针对自动驾

驶汽车在自主行驶时的事故敲定了一

项方针，原则上由车辆所有者承担赔

偿责任，将自动驾驶汽车与普通汽车

同样对待。在外部黑客入侵汽车系统

导致事故之际，损害由政府赔偿。

在当天的“未来投资会议”上，包

含上述内容的《自动驾驶相关制度整

备大纲》规定，车辆所有者承担自主行

使时的事故赔偿责任，并且可以利用

法律强制加入的机动车交通事故责任

强制保险（交强险）进行赔付，而企业

的责任仅限于汽车系统存在明确缺陷

之际。有关交强险的方针也已经确定，

预计民间其他自主加入的保险的设计

方案也将取得进展。为了查明事故原

因，大纲中要求车辆安装行车记录仪，

记录位置信息、方向盘操作和自动驾

驶系统的运行状况等。

除此之外，大纲还为立法和监管

的方向性设定了最终年限，这一时间

期限被放在自动驾驶汽车开始普及的

2020-2025年之前。制度的完善值得

欢迎，但这仍旧只是万里长征的第一

步。一方面，围绕事故发生之时的刑事

责任等得出结论的时间仍没有眉目，

讨论的焦点也很多。另一方面，作为新

兴科技，有关自动驾驶汽车的规则制

定牵一发而动全身，相关行业人士认

为，日本刑事责任和《道路交通法》修

订的讨论有所欠缺。

责任悖论
业内人士分析，此举旨在减轻汽

车厂商对承担自动驾驶汽车交通事故

责任的担忧，可能加快自动驾驶汽车

的商业化。如果让企业或程序开发者

承担刑事责任，商业化的热情有可能

减退。一般而言，在交通事故发生时，

司机往往是第一位的责任人，依其注

意义务和过错大小来承担责任。但在

自动驾驶模式下，由于司机不再控制

驾驶活动或者根本就不存在司机，所

以当事故发生时，追究汽车制造商、自

动驾驶系统提供者等相关主体的责任

似乎无可厚非。

而“车主担责”的规定更像是一种

变形的电车难题，归根到底是责任归

属的一种悖论。自动驾驶汽车应该是

没有司机并且也不存在人类驾驶行为

的，没有人为驾驶行为对应的事实是

车主并不存在主观过错，主观无过错

再加上无驾驶行为决定了用户的乘坐

行为并不构成侵权，也不用承担侵权

责任。日本的政策制定却让这一事实

出现反转，“我本没开”的无奈碰上白

纸黑字的规则，这样的决定在免责于

汽车制造商的同时却也存在牺牲车主

利益的嫌疑。

追责的问题落定，自动驾驶汽车

的厂商受益匪浅，但车主的利益谁来

保护？法律在事故发生时追究车主的

责任，高昂的赔偿费用往往让人望而

却步，而这样的后果则是加剧消费者

对自动驾驶的抵触。自动驾驶到目前

为止，仍旧处于一种尚未成熟的新业

态，在人们尚未克服对其安全性的恐

惧的前提下，这一政策的出台无疑雪

上加霜。卖方放宽心大举研发，可买方

却心有余悸迟迟不敢下手，这样的市

场也难言健康。

自动驾驶技术无法独自带来繁

荣，当技术文明加速奔跑的时候，社会

文明也必须加速追赶。在法律对新技

术该如何变革道路安全前做出相应调

整以及对事故责任建立新的界定机制

之前，无人驾驶的商业化仍有很长一

段路要走。

商业化路障
事实上，在自动驾驶汽车的商业

化进程中，“车主担责”并不是惟一的

路障。无论自动驾驶的应用场景是什

么样，这背后始终有三个核心原则需

要满足：技术上成熟度达到该应用场

景的要求、投资成本可接受以及投资

回报达到突破点。

贾新光称，无人驾驶的成本十分

高昂，谷歌的一套无人驾驶设备要上

百万美元，优步之所以事故频发就在

于它使用的是一套山寨系统，谷歌的

产品因价格问题无法实现商业化，山

寨的东西虽易于商业化，但也易出事，

所以技术成熟了还有成本的问题。

但贾新光也认为，技术仍是现阶

段的最大问题。既然提供自动驾驶，就

必然要对安全负责。现在是提供自动

驾驶，却要车主负责，最好的结果就是

有专门的类似于技术险一类的保险。

此前东京海上日动火灾保险就把自动

驾驶期间的交通事故列为赔付对象，

作为一项特别条约，在汽车保险合同

签约及续约时免费提供给所有保户。

贾新光认为，目前自动驾驶离商

业化还有很大的距离。无人驾驶必须

要积累足够的数据证明它的可靠性。

此前奔驰为了验证其安全气囊的可靠

性，路测了6000万公里，所以无人驾驶

不跑几百几千万公里是无法验证它的

安全性的。还有就是路的问题，像在北

京的胡同里，自动驾驶根本行不通，所

以需要一条专用的封闭道路，可目前

还做不到。最后就是智能交通管理和

监控系统的建设，自动驾驶不应该为

事后追责模式，它应该是随时监控。

自动驾驶不应该是一件着急的

事，贾新光称。对于目前的一系列公司

而言，特别是互联网公司，做自动驾驶

与做一个App不一样，它涉及安全，所

以在安全、管理没有实践之前，不能谈

商业化。现在有很多这类公司，所以这

个阶段的主要任务是要先把这类沙子

淘出去，然后老老实实地做主动驾驶。

北京商报记者 陶凤 杨月涵/文
李烝/制图

近年来，随着访日游客数量急剧增长，加之部分

游客大量“扫货”并非自用，而是做代购生意，因此日

本化妆品愈发供不应求。销量激增虽为化妆品企业带

来真金白银，但屡屡被清空库存间接导致老客不满，

代购引发的附加问题也得由化妆品牌“背锅”。近日，

日本化妆品公司纷纷采取限购措施，以保证正常库

存，防止代购不当牟利。

据日本《朝日新闻》报道，2018年2月，日本芳珂

（FANCL旗下所有直销店贴出中日双语告示，宣布单

人单周内只能购买10瓶芳珂卸妆油。芳珂先前发现，

中国人大量购回卸妆油，将其运至中国境内出售。代

购过程中产生的商品保存及使用问题最终都归咎于

芳珂本身，严重损害了芳珂品牌形象。

其实，从2015年起，随着访日游客数节节攀升，产

品供不应求，日本化妆品专柜业已开始限购。最近，限

购措施则愈发严格：限购产品范围更广，单次可购买数

量被压得更低。资生堂、POLA等化妆品企业确实借

“爆买”东风，收获前所未有的利润，但高收益也引发

了不少“副作用”。限购便是这种副作用的体现之一。

美国
特斯拉赶工交付Model 3

北京时间2日午间彭博社消息，经历了公司将近

15年历史上堪称最难熬的几周后，伴随压力的日益加

剧，特斯拉背水一战赶工交付了一批对其事业至关重

要的Model3轿车，以期能让即将向已经坐立不安的

投资者发布的数字能显得好看一些。

随着一个季度即将于几个小时后画上句号，上周

六晚上，特斯拉位于加州弗里蒙特的交付中心挤满了

人，热闹非凡。而隐藏在这一幕热闹场景背后的是，一

家苦苦寻求如何实现汽车量产的公司在恳请工人们

开足马力，以使生产跟上订单脚步，并让对公司持怀

疑态度的人闭上嘴巴。

上周过后，怀疑论者的调门越来越高了。年内第

二起车祸让这家由马斯克挂帅的电动车制造商引起

了监管机构的格外关注，因为这起事故涉及到了特斯

拉汽车所配备的Autopilot驾驶员辅助系统，这也是

牵涉该系统的最新一起致命撞车事故。穆迪进一步下

调了该公司的信用评级使之更深陷入垃圾级，理由除

了生产上的问题外，还有公司债务的日益增加，这种

状况可能会迫使该公司在短期内为避免资金枯竭而

筹集超过20亿美元的资金。

埃及
政府计划新建一个自由经济区

埃及投资和国际合作部部长萨哈尔·纳斯尔日前

发表声明说，埃及政府计划在南西奈省努韦巴市新建

一个自由经济区。这一计划是西奈综合开发计划的一

部分，旨在鼓励国内和其他阿拉伯国家投资。

南西奈省省长哈立德·富达在另一份声明中披

露，这一新区占地面积约11万平方米，总投资将达4亿

美元。工程建设需要两年时间，完成后将新增1.4万个

就业岗位。

与同在南西奈省的旅游城市沙姆沙伊赫、达哈卜

相比，努韦巴市的经济和旅游业一直发展不佳。富达

介绍说，自由经济区将囊括电子元器件生产、药材种

植、食品加工、水产加工等生产和服务项目，并建造购

物中心以吸引更多游客，投资回报可达10亿美元。

根据埃及相关法律规定，在自由经济区内投资可

以享受三年内纳税额减半的优惠。纳斯尔说，政府旨

在通过设立自由经济区来吸引更多投资，提供更多工

作机会，实现全面发展。

努韦巴市是埃及建立的第11个自由经济区。目

前，埃及全国的自由经济区为埃及贡献了24%的出

口，直接和间接提供了近百万个就业岗位。据新华社

美国总统特朗普近日连连向亚马

逊开炮，抨击其一边挤压纳税零售商

的生存空间，一边又过分使用美国的

邮政系统致使美国损失数十亿美元。

由于外界纷纷猜测特朗普或要对

亚马逊“动手”，市场恐慌情绪加剧，亚

马逊市值上周一度蒸发了536亿美元，

纳斯达克也迎来了自2016年1月以来

的最糟糕月度表现。

有外媒分析，基于对反垄断法的

粗略解读，特朗普针对亚马逊的反垄

断行动是难以实现的。这主要是因为，

根据美国现行的反垄断法，只有“公司

在某一市场上占主导地位”，或者“公

司对消费者造成伤害”这两种情况下，

反垄断法才能被适用。

但由于亚马逊涉及的业务种类

繁多，不论是售书、食品还是电子产

品，从虚拟到实体，亚马逊在其任何

一个条线领域内都没有形成真正的

垄断格局；此外，亚马逊也没有通过

提价而损害到消费者利益。所以，想

要通过反垄断法来拆分亚马逊是不

太可行的。

此前就有文章提到，反垄断法框

架已经从关注市场结构转向消费者福

利，而这正是亚马逊目前能逃避审查

的原因。如果亚马逊在不同的市场上

实行掠夺性定价，即使它对消费者有

利，也会挤压竞争。

至于一直被特朗普诟病的税务问

题，销售税方面，亚马逊回应称，公司

在自有库存所在的45个州，都征缴了

销售税，并自愿开始在一些城市也征

缴销售税。但值得注意的是：从技术上

说，在亚马逊的平台上，有很多商品是

由第三方卖家出售的。也就是说，亚马

逊回应的销售税仅包括了其自有库存

的商品。

至于企业所得税，亚马逊确实向

联邦政府缴纳得不多。但这是因为，贝

索斯做生意的策略是大举投资，所以

将公司的利润压得很低，企业所得税

自然相对较少。甚至连特朗普认为的

亚马逊有邮局诈骗之嫌导致美国损失

数十亿美元的说法，也是很难站稳脚

跟的。不少传媒和专家都认为反而是

亚马逊给邮政局带挈不少。因为它提

高了人们对美国邮局的利用率。

所以，如果特朗普真的想要拆分

亚马逊的话，将会面临一场持久战，任

重而道远。 北京商报综合报道


