
Focus
聚焦

2日，SpaceX发射了一枚猎鹰9火箭，为国际空间站运送各种补给约2.63吨。 CFP/图

SpaceX今年第7次发射 共向国际空间站运2.63吨物资
据国外媒体报道，美国当地时间4月2

日，SpaceX已成功把一枚载有约2.63吨物资

的猎鹰9号火箭发射升空。这是SpaceX今年

第7次成功完成发射任务，也是为NASA执

行的第14次商业物资补给服务。

在美国佛罗里达州卡纳维拉尔角当地

时间下午4点30分，这枚火箭顺利升空。据

NASA表示，龙号运输飞船所载的物资包括

研究仪器、宇航员用品和硬件设备。

火箭发射前NASA发表声明称，“发射

10分钟后，龙号飞船将进入初始轨道，届时

它将展开太阳能电池阵列，开启经科学家精

心设计的一系列推进器点火操作，以最终抵

达国际空间站”。

这次任务中的一级火箭和龙号飞船分

别执行过2017年8月的第12次和2016年4月

的第8次商业物资补给服务。不过，此次

SpaceX并未计划回收一级火箭。
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美国
特朗普对移民问题态度强硬

负财富效应

每日学经济

2日，美国三大股指再次暴跌，纳斯达克指数下跌

2.74%、标准普尔下跌2.23%、道琼斯指数下跌1.90%，

创大萧条以来最差4月开局。全球经济复苏夭折，中国

经济下行压力巨大。如果此轮全球股市的共振暴跌并

未结束，则将引发发达国家居民的负财富效应和信心

扭转，进而导致发达国家复苏夭折；通过对发达国家

出口下滑，将传导至包括中国在内的新兴市场国家，

这将意味着此轮全球经济复苏终结。

【负财富效应】

负财富效应是指由于金融资产价格下跌， 导致
金融资产持有人财富的减少，进而抑制消费增长，影
响短期边际消费倾向，抑制经济增长的效应。这一概
念由C·哈伯勒提出， 在研究非充分就业均衡状况的
可能途径方面，哈伯勒把注意力集中在货币财富上，
并指出在价格下降时，这种财富的实际价值会增加；
因此货币财富的持有者会通过支出过多的货币，来
减少他们增加的实际货币余额， 从而提高趋向于充
分就业的总需求水平。 负财富效应是财富效应的一
面，财富效应是指资产持有人财富的增长（或减少），
进而促进（或抑制）消费增长，影响短期边际消费倾
向（MPC），促进（或抑制）经济增长的效应。简而言
之，就是指人们资产越多，消费意欲越强。这种价格
诱致的财富效应在理论上的正确性， 已被各种类型
的货币财富所证实。
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法规生效 加州正式松绑完全无人驾驶
观察

北京商报2018.4.4

改革强人法国总统马克龙遇上一言不合就罢工

的法国国营铁路公司（法铁）员工，这场摩擦注定不会

简单。当地时间2日晚，法铁属下的员工开始大罢工，

以示对马克龙政府铁路公司改革计划的抗议。距离

当选一周年的日子还差一个月，马克龙遭遇了当选

以来的最大罢工潮，奶酪被动的愤怒无可厚非，但这

背后隐隐透露出工人对未来的担忧也无法忽视。改

革虽好，但英德铁路私有化改革的前车之鉴已经摆

在眼前，对于法国铁路而言，高速改革或许并非良药。

动刀铁路
法铁工人准备打一场持久战。法铁1日的公告

称，法铁员工从当地时间2日起开始罢工两天，此后

每正常工作三天，便会罢工两天，直至6月28日。此

外，垃圾收集工人、电力与能源业和法国航空的一些

员工，也将从3日开始陆续展开罢工。

大约48%的法铁员工，包括77%的列车司机将参

与3日-4日第一轮罢工。法铁总裁纪尧姆·佩皮警告，

由于工人复工后不久便会再罢工，将严重影响铁路

日常营运，而罢工的负面影响可能日益恶化。

这轮罢工潮直指马克龙的法铁改革计划，包括

开放竞争及取消法铁员工特权，例如近似终身雇用

的保障、比一般劳工多有薪假、本人或亲属享有车票

优惠价等内容。事实上，马克龙自上任后就积极推动

劳动市场改革，松绑现有劳动法对企业雇工权多项

限制，以刺激就业、投资和经济增长，受企业欢迎，但

却因削减劳方福利而惹恼各行业工会。

2月末，法国政府推出这一改革计划，并称改革

刻不容缓，为了确保进度，政府准备通过政令而非立

法途径去实施这一计划。法国总理菲利普解释称，法

铁背负的沉重债务是政府下决定改革的主要原因，

而近来反复发生的列车晚点事故则凸显了必须改变

这一现状的紧迫性。有数据显示，截至2016年年中，

法铁负债已达460亿欧元，如果不改革的话，债务还

会以每年30亿欧元的速度增加，预计2025年这一数

字将会攀升至600亿元。

福利陷阱
这份改革计划刚一推出便遭到法国工会的强烈

反对。政府表示，本次改革的重点是现有铁路员工公

务员机制，因为这一机制代价高昂，而且不利于提高

效率，因此应该引入市场竞争机制。同时在招聘新员

工的时候，废除“铁路职工”的身份，代之以统一的雇

员身份，这意味着新招募的铁路员工将失去提前退

休、免费乘车等诸多福利。相较于目前法铁工人的待

遇而言，马克龙的改革无异于让法铁工人割肉。

事实上，法国人对法铁也算是积怨已久了。此前

《费加罗报》的网站挂出了“你认为法铁需要改革吗”

的问卷调查，一时间人们的新仇旧恨一齐涌上，最大

的不满也正聚焦在法铁员工的福利上面。

据了解，2014年法国铁路工人的平均月薪达到

3090欧元，而私营公司员工平均月收入仅912欧元。

在休假期间法铁员工还有假期奖金，2016年该奖金

数额已经达400欧元。而在全法都推迟退休年龄的阶

段，法铁员工基本在57岁退休，退休金每月平均为

1940欧元，私营企业员工平均退休金则为1760欧元。

法铁在给了员工“铁饭碗”的同时，也给了员工一

劳永逸的暗示。高额的福利带来的并不是对等的服

务，交通紊乱、火车晚点的情况时有发生，相比于公路

巴士和航空来说却设置了更高的票价，更为重要的

是罢工已经成了法国人心中永远的痛。铁路作为人

们日常出行的重要交通工具，频繁的罢工让人不堪

其扰，有民众曾经挂条幅讽刺法铁，称其罢工频率已

经赶超列车速度。

双面私有化
法国工会认为，政府动刀铁路的改革计划是让

法铁迈向私有化的第一步，政府虽然强调法铁不会

成为私营企业，但引入市场竞争机制却也意味着一

定程度的私有化。对于沉疴积弊的法铁来讲，改革是

为它注入新生的法宝。目前法铁每年需为员工支出

约40亿欧元的薪资，如果改革能够节省开支，对大部

分纳税人来说算是一件幸事。

竞争机制从理论上来讲的确可以提高企业和服

务的效益，但私有化却做不到一招鲜吃遍天。法铁未

来的共有和私有双轨制将如何运作却是摆在面前一

道难以逾越的障碍。另一方面，英德铁路私有化的前

车之鉴也摆在了法国人面前。目前英法铁路面临的

问题比比皆是，包括私营企业不愿投资建设包括信

号安全系统现代化等基础设施导致的严重事故频

发、准点率、服务以及偏僻线路覆盖率等都难以与欧

陆相提并论，而英国的列车票价却高居西欧国家榜

首。安全事故增加、车票上涨的事实让法国民众对铁

路私有化难有认同心理。

中国社科院欧洲研究所经济研究室研究员杨成

玉在接受北京商报记者采访时称，从宏观的角度来

看，法国的国有经济在发达国家中占比最高，虽然从

上世纪90年代开始法国就进行私有化改革，但对于

一般的交通、电信等行业而言，国有化还是目前最应

该保持的状态。同时由于基础设施建设的回报周期

长，且涉及到大量的固定资产投资，所以任何国家基

础设施建设机构的负债率都很高，法铁的负债率也在

情理之中。

罢工更深层次的原因则在于工人对未来私有化

的风险和对未知事物的抵触，杨成玉称。法国上世纪

80年代左派政府就是通过扩大福利的方式进行改革

从而得以上台，但这个模式存在很大的不可逆性，一

旦触犯工人的既得利益，改革很可能就会步履维艰。

而在现行模式下运行的状况良好，一旦涉及私有化，

关于劳动合同等一系列问题都会陡增不确定性，而

私有化改革是否会像当初的国有化那么成功，私有

化改革的程度和效果是否符合目标也还是未知。

北京商报记者 陶凤 杨月涵/文 李烝/制图

负债居高不下
改革能否让法铁扭亏为盈

2日，美国总统特朗普宣告童年入境暂缓遣返

（DACA）计划“死亡”。“因为民主党人的不关心、不作

为，DACA计划已经死亡，现在每个人都想要蹭

DACA这个热点”，这位共和党总统在推特上发文说。

一些政府高层官员对记者表示，正在拟定一项法

案，旨在加快将非法移民驱逐出境。他们没有给出向

国会提交法案的具体时间表，也没有透露其中是否包

括帮助DACA相关人员的条款。

民主党人则认为，保护成千上万移民，即“追梦

人”免于被驱逐出境并获得工作许可的计划现在岌岌

可危，特朗普应为此负责。

参议院民主党二号人物杜尔宾称：“为这位总统

提供了六个不同的两党选项，然后被他全数否决后，

我觉得我们的协商伙伴并不可靠”，而协商目前处于

停滞状态。

“国会必须立即通过边境立法，必要时可动用‘核

选项’，来阻止毒品和人员大规模流入，国会，立刻行

动吧，我们的国家正在遭遇盗窃！”特朗普在另一推文

中称。因目前正值春季休会的第二周，国会无法立即

通过任何立法。但在移民问题上采取强硬立场，则可

取悦特朗普的保守派支持者。

德国
默克尔所在政党承认购买选民数据

德国总理安格拉·默克尔领导的基督教民主联

盟，即基民盟1日证实，基民盟在2017年德国联邦议院

选举前从德国邮政手中购买选民数据资料。

同时，反对党自由民主党承认，在联邦议院选举

前从德国邮政购得选民数据。

公民信息外泄在美欧掀起轩然大波。英国和美国

媒体先前报道，英国剑桥分析公司未经授权，获取脸

书5000万用户数据，用于建立模型，以精准投放广告

等方式，干预或“操控”全球多地选举或公民投票前民

意。德国《星期日图片报》近来爆料，德国政党同样获

取选民数据，用于针对特定选民投放广告。

《星期日图片报》报道，基民盟和自由民主党承

认，从德国邮政获取了数据资料。相反，默克尔的执政

盟友社会民主党、反对党绿党和右翼政党德国选择党

均澄清，从未与德国邮政合作，获取选民数据资料用

于针对特定选民投放广告。

德新社援引消息人士的话称，德国邮政保存并处

理用户数据，有信息保护法律法规要求。德国邮政与

政党分享的数据不涉及选民个人信息，而是家庭情

况，如性别、教育背景和消费习惯等人口统计学信息。

巴西
央行下调今年经济增长和通胀预期

巴西中央银行2日发布每周经济数据报告，小幅

下调今年巴西经济增长和通胀预期。

报告将今年经济增长预期由此前的2.89%下调至

2.84%，并将明年增长预期维持在3%不变。

报告同时将该国今年通货膨胀预期由此前的

3.57%下调至3.54%，并将明年通胀预期由4.1%下调

至4.08%，这是巴西央行连续第九次下调今年通胀预

期。巴西国家货币委员会设定的今明两年通胀率管理

目标中值为4.5%，允许上下浮动1.5个百分点。

此外，报告预计，巴西基准利率今年内将继续下

调至6.25%左右。上月，巴西央行宣布将基准利率降至

6.5%，创历史新低。

巴西央行行长伊兰·戈德法恩当天在里约热内卢

的一场讲座上表示，鉴于目前巴西国内通胀水平较

低，央行在5月召开的货币政策例会上可能继续保持

当前的降息节奏。不过，他也强调，是否继续降息仍需

视届时的经济运行情况和国际环境而定。 据新华社

美国当地时间2日，加利福尼亚州

允许完全无人驾驶汽车上路的法规正

式生效。据加州汽车管理局（DMV）消

息，已有一家企业申请新的许可证明，

DMV将在其通过审批后公布该企业

信息。

加州此举被视为逆势而上。3月亚

利桑那州无人驾驶车辆致死事故导致

舆论指责政府在无人驾驶领域监管不

力，要求加强相关法规监管。

毫无疑问，安全性是无人驾驶汽

车至为关键的问题。实际上，加州在这

一领域一直采取较为谨慎的态度。在

法案生效当日，加州DMV仍发表声明

称，在证明申请人符合法律和条例规

定的所有安全操作要求之前，该部门

不会批准任何许可。

近年来，加州DMV保持每年至少

进行两次公众意见征询活动，在2016

年和2017年相关法规均进行了修改，

对准入企业和技术标准进行调整，去

年10月的修订就包括在2018年允许没

有方向盘、踏板、反光镜和安全员的无

人驾驶车辆上路测试。

而此次加州在风口浪尖选择对无

人驾驶汽车彻底“松绑”，其底气和信

心来自于充分掌握的测试数据和完善

的监管体系。作为苹果、谷歌、特斯拉

等科技巨头齐聚之地的加州，在研发

实力上具有得天独厚的优势。科技资

源的虹吸效应，使加州政府不需要放

低准入门槛，同时却吸引了大批无人

驾驶汽车研发团队聚集。根据加州相

关法律规定，这些在加州获得路测资

质的企业，每年需要向加州DMV递交

道路测试数据报告。作为批复路测资

质最多的州，加州掌握的数据样本最

为完整。而这些数据为政府决策提供

了直观参考。

此外，加州DMV一开始就针对无

人驾驶公开道路的测试制定了相关草

案，并持续加以完善。同时该机构还开

设学习班、制作视频资料帮助企业精

准理解法规内容。据最新公布的修订

草案显示，不仅路测的申请程序有详

细规定，还定义了一批测试当中的专

有名词。如用“脱离”一词衡量无人驾

驶技术成熟度，“脱离”频率越低，表明

需要人工干预的程度越低，安全性更

好。这些名词的确立为考量无人驾驶

的安全性提供了统一标准的可能性。

加州政府稳扎稳打推动无人驾驶

汽车发展的做法已经受到学者注意。

“加利福尼亚建立了更为全面的监管

体系。”美国南卡罗来纳大学助理教授

布莱恩特·史密斯对比了各州关于无

人驾驶汽车法案的规定，《华盛顿邮

报》援引他的观点称，“联邦政府可以

通过加州共享信息”。在这项新的技术

变革面前，加州迈出稳稳一步，但它的

经验能否在全美乃至世界范围内适

用，无人驾驶汽车将以何种方式改变

人类生活，还需拭目以待。

北京商报记者 陶凤 实习记者 肖涌刚

（4月） （5月） （6月）

▲ 2018年4-6月法铁员工罢工暂定日期


