
一直在HEV（混合动力汽车）车型
市场称雄的丰田， 其首款国产PHEV
（插电式混合动力汽车）车型将在2018
北京车展上正式亮相, 并计划在2019
年上市。在随后的2020年，丰田将在华
导入EV（纯电动汽车）车型；而近年来
丰田以“MIRAI�未来” 车型深耕的
FCEV（燃料电池汽车）领域，也于2017
年在华开启实证实验……据了解，到
2020年， 丰田将推出10余款电动化车
型，形成新能源车矩阵。

从1997年推出首款HEV车型普锐
斯开辟新能源车市场， 丰田正在通过
持续的技术积淀与创新， 继续领跑全
球汽车行业。而国内新能源车格局，也
将因丰田的全面布局而重新排位。

稳固根基
在近年来国内不断攀升的纯电动

汽车年销量背景下，跨国车企和自主车

企纷纷在该领域发力，集中投放纯电动

车型，一些企业动辄制定出超过10款新

品的未来规划。然而，在上世纪90年代

便推出HEV车型的丰田，却一直按兵不

动，坚守HEV车型战略，更由此被打上

了“保守”的标签。但是，在丰田方面看

来，这种“保守”是冲刺前的蓄力。

1997年，在燃油车仍在统治全球汽

车销量时，丰田普锐斯的出现，不仅开

辟出HEV车型新市场，更扮演着新能源

车消费概念启蒙者的角色。此后十年

间，凭借出色的动力性、燃油经济性以

及可靠性等，丰田HEV车型的全球销量

迈上了百万辆台阶，对于尚处在新能源

车萌芽期的市场来说，可谓大获成功。

此后，丰田HEV车型风靡全球，全球累

计销量早已超过千万辆。据统计，以欧

洲市场为例，HEV车型已经占丰田在欧

洲新车销量的1/4，其中在法国的新车

销量占比更高达60%。与此同时，丰田

近年来也将HEV车型在华实现国产，卡

罗拉、雷凌、凯美瑞3款“双擎”车型，也

得到消费者的广泛认可，成为丰田在华

整体销量的贡献者之一。

事实上，在纯电动车电池技术、续

航里程仍然受限的情况下，HEV一直被

认为是新能源车的最佳解决方案，而多

年来HEV车型也成为消费者接触新能

源车型时的“初级阶段”。在技术层面，

HEV车型在研发过程中，电池、电机、电

控技术等早已涉及新能源车开发的各

环节，更像是PHEV、EV甚至FCEV车

型的“母体”。对于丰田来说，目前推出

某种时下火热的新能源类别车型并非

难事，但以务实、稳健著称的丰田，更在

意HEV成熟后，车辆基数不断增长背后

的技术积累，这也成为未来丰田全线发

力新能源车各领域的根基。

蓄势待发
值得一提的是，丰田在形成HEV

车型全球累计销量超千万辆规模，技

术不断成熟、完善的局面下，早已为在

华发力新能源车各领域蓄势待发。

数据显示，去年国内新能源车销

量高达77.7万辆。据预测，今年销量

有望突破百万辆。面对巨大的市场

需求，跨国车企和自主车企纷纷公

布未来的新能源产品布局战略，而

丰田也将在PHEV、EV等产品领域

全线发力。丰田方面在“丰田环境挑

战2050”战略中，提出到2050年全球

新车平均行驶过程中CO2排放量削

减90%的“挑战新车CO2零排放”目

标，电动化车型的普及推广是实现

该目标的中长期策略。

2016年，丰田成立纯电动事业部，

该事业部计划到2020年推出超过10款

电动车型，并在2025年前将旗下只配

备传统发动机的车型种类削减为零。

同时，丰田将在2030年前投资1.5万亿

日元用于开发和生产车载电池，到

2025年丰田和雷克萨斯品牌旗下每款

车型都将推出纯电动版，预计到2030

年，HEV、PHEV、EV和FCEV车型销

量达到550万辆，其中EV和FCEV车型

销量力争突破百万辆。

在中国市场，丰田将充分利用在

HEV领域积累的先进技术，2019年和

2020年丰田将集中两年时间投放

PHEV和EV车型。

此外，目前丰田还在加大固态电池

技术研发，该技术有望打破普通锂电池

在能量密度、成本和重量等方面的瓶

颈。去年底，丰田与松下共同宣布，双方

达成电池合作协议，将共同探讨电动车

新型方形电池的可行性，并最终在丰田

旗下电动车型上大规模应用。丰田方面

认为，固态电池具有不少优势，例如能

量密度较高、充电速度较快、使用周期

更长。固态电池的能量密度一般是锂电

池的两倍，采用固态电池，电动车型能

够获得更长的续航里程。

引领趋势
除了EV和PHEV车型外，随着

FCEV车型在未来的全面布局，丰田正

在引领全球新能源车发展的新趋势。

从1992年开始，丰田便开展燃料

电池车型的相关研发。历经多次改进，

2014年，FCEV车型“MIRAI未来”正

式投放日本市场。该车型具有极高的

环保性能，在行驶过程中只排放水，充

氢3分钟可行驶500公里。而氢气填充

和续航里程具有与燃油汽车同等的便

利性，丰田称之为“终极环保车”。根据

国际氢能源委员会测算，到2030年，要

提供1000万-1500万辆燃料电池乘用

车所使用的氢气。

同时，由于“MIRAI未来”需要在

加氢站进行氢燃料补充，丰田正通过联

手日产、本田等11家企业成立新公司，

加快加氢站的建设力度。按照新公司规

划，在四年时间里，将新建80座加氢站。

据悉，“MIRAI未来”在日本上市

后，丰田还在继美国、欧洲、加拿大后，

在中国、阿联酋、澳大利亚推进实证实

验及导入工作。其中，2017年，丰田开

始启动“MIRAI未来”在中国的实证

实验。同时，丰田汽车研发中心（中国）

有限公司的加氢站也落成。丰田方面

计划用三年时间，利用“MIRAI未来”

针对“中国使用环境下的车辆行驶调

查”、“氢燃料品质调查”、“各种品质耐

久性评测”等方面进行实证实验。同时，

丰田方面希望通过实证实验项目，与

政府和汽车行业共同摸索、构建“氢能

源社会”的各种可能性。

应该说，以HEV开辟新能源车市场

的丰田，不仅在全球汽车行业电动化转

型中并未落伍，还在稳步实现技术积累

的同时，凭借在HEV、EV、PHEV、

FCEV领域上的全线出击，将进一步巩

固其全球新能源车领头羊的地位。

HEV夯实基础 PHEV、EV全线出击
丰田在华“稳中决胜”新能源车市场
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