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2019北美车展成冬季最后绝唱
刘葳漪

十几个小时之前开幕的2019北美
车展， 将成为最后一届的冬季车展。北
美国际车展（NAIAS）组委会已经在官网
正式公告， 宣布这一有着百年历史的世
界级汽车盛会的举办时间， 将从2020年
开始正式从每年1月变更为每年6月。

从沃尔沃、 捷豹路虎到保时捷，主
流厂商近年来纷纷缺席北美车展。今
年，甚至奔驰、宝马、奥迪等汽车制造商
也相继退出。我们不妨推测是由于北美
消费电子展（CES）越来越聚拢人气的缘
故。同期举办的2019年北美消费电子展
（CES）， 俨然成为了一个全新汽车技术
与概念产品的展示平台。

1月14日-27日期间，北美车展上亮

相的新车很是值得我们关注：全新大众
Passat北美版、凯迪拉克XT6、广汽传祺
ENTRANZE概念车、全新福特探险者、
林肯大陆 80周年纪念版、 全新丰田
Supra、雷克萨斯RC�F�Track�Edition�、斯
巴鲁WRX�STI�S209、起亚Telluride量产
版、英菲尼迪QX�Inspiration、日产全新
概念车……它们依然是汽车行业的先
进生产力。

今天是北美车展的媒体日，笔者了
解到， 雷克萨斯在北美车展上推出的
RCF特别版很快将上市。之所以称它为
特别版，是因为它采用了比普通版更加
激进的包围设计，碳纤维材质的应用增
加了车身的科技含量。预计上市车型会

搭载5.0T�V8自然吸气发动机， 峰值扭
矩将超过500牛·米。

基于MQB平台诞生的全新美版
Passat（中文译作帕萨特），在此次北美车
展上正式发布。整体外观依然采用了大
众最新的家族设计，第三代EA888�2.0T
涡轮增压发动机将成为这款车的主力
配置。

中大型SUV细分市场强有力的竞
争对手———凯迪拉克XT6在北美车展
上亮相。这或将是凯迪拉克首款拥有第
三排可折叠座椅的SUV，让XT5和凯雷
德之间有了衔接。这款车对标的车型是
宝马X5以及奥迪Q7。

另一款美系SUV同样引人注目，作

为探险者的第六代车型，全新福特探界
者基于CD6后驱平台打造，很大概率这
款硬朗的6座布局SUV将实现国产并将
在今年内上市。2.3T涡轮增压发动机、
3.3L�V6自然吸气发动机都将是全新福
特探界者的配置，必将进一步完善美系
SUV的驾乘体验。

回到文章开头的话题， 从明年开
始，北美车展将调整至每年6月举行，媒
体和观众终于有机会一睹密歇根州最
大城市底特律的风采，而不是抱怨它冬
天持续的风雪与寒冷。错开北美消费电
子展也有别于其他传统车展的举办时
间，夏天的北美车展会为年中上市的新
产品打开展示的平台与机遇。

漪席谈

资质审批开闸 造车新势力谁获益

18家企业已获批
1月9日，森源收到河南省发改委关

于公司年产5万辆纯电动乘用车建设项

目核准的批复。据此前消息，河南省许

昌市相关单位已经规划了3000亩用地，

作为森源乘用车生产基地。

1月8日，康迪电动车江苏有限公司

（以下简称“康迪”）发布公告称，该公司

正式获得年产5万辆纯电动乘用车项目

核准。同日，江苏省发改委也正式核准

了江苏国新新能源乘用车有限公司（以

下简称“国新”）年产7万辆碳纤维轻量

化纯电动乘用车项目。

康迪、国新和森源成为继北汽新能

源、长江汽车、前途汽车、奇瑞新能源等

15家车企之后，第16、17、18家获得新

建新能源汽车生产资质的企业。

值得注意的是，此次康迪、国新以

及森源的造车项目不是国家发改委直

接核准的，而是国家发改委委托江苏省

和河南省发改委核准，核准时间赶在

《规定》正式生效前。

实际上，早在此前国家发改委暂停

新建新能源生产资质之前，这三家企业

的纯电动乘用车项目已走完了国家发

改委的评审程序。此次三家企业获得核

准，更像是国家发改委的一次“补录”。

准入门槛明降暗升
据了解，《规定》取消了汽车投资项

目核准事项，全面改为地方备案管理，

其中整车类投资项目由省级发改部门

备案，新建纯电动乘用车项目正式由核

准时代进入备案时代。

表面上看新规将管理下放，但是实

际上却提高了准入门槛，根据要求，新

建的独立纯电动汽车企业项目，若是生

产乘用车，则建设规模不低于10万辆。

《规定》要求，新建独立纯电动汽车

企业投资项目以设计研发企业为主要

法人股东的，上两个年度累计境内外市

场销售并登记注册的数量大于3万辆纯

电动乘用车，或上两个年度纯电动汽车

产品累计销售额大于30亿元。

单是以上一项针对企业法人股东

的标准就已经将造车新势力排除在外

了。记者注意到，造车新势力背后的法

人股东普遍为科技研发类企业，且大部

分造车新势力仍未实现量产交付。

资质前景仍坎坷
对于造车企业而言，即便能够满足

《规定》，也只是走完了资质之路的第一

步，在获得国家发改委核准后，自身的

产品还需要得到工信部的准入。工信部

对于新建企业的约束效应仍然存在，且

要求依然严格。

同时，造车资质也并非终身制。按

照要求，对于停产12个月及以上的新能

源汽车企业，工信部将予以公示，相关

企业再次生产需重新经过工信部核查。

由此可见，造车新势力要想在短期

内解决资质问题，所能依靠的路径仍然

只有两条，一条是通过收购拥有资质的

“壳”车企间接获得资质，另一条是与现

有的车企合作代工生产。相对而言，后

者无疑拥有更快的效率。

此前，造车新势力的代表企业蔚来

就选择牵手江淮汽车推进自身的量产

交付进程。根据蔚来最新公布的数据，

蔚来ES8在2018年已累计交付11348

辆，在造车新势力中处于领先位置。

近期，“代工模式”迎来政策利好。

2018年12月，工信部发文称，“允许符合

规定条件的道路机动车辆生产企业委

托加工生产”。这意味着，工信部首次明

确许可汽车产业“代工”模式。

不过，汽车行业分析师钟师指出，

国家出台的新规定，前期往往主要是一

些原则性的要求，具体落实下来可能还

需要一定的时间，所以新势力企业很难

在短时间内享受到政策的利好。

随着外资和合资品牌纷纷加速在

国内布局新能源，造车新势力显然已经

没有时间在资质问题上等待太久。1月7

日，电动车巨头特斯拉的上海工厂正式

开工建设，工厂将量产包括极具市场竞

争力的Model3等系列车型。

业内人士表示，从政策的走向来

看，新能源汽车补贴在2020年会全部退

出，而同期大量传统车企的新能源产品

也会相继投放市场，造车新势力的最后

窗口期就在2020年。如果新势力企业在

2018-2020年这三年里不能尽快拿到

入场券，势必会在未来面临极为艰难的

局面。 北京商报记者 蓝朝晖 濮振宇

新能源车造车资质审批在停滞了近20个月后，终
于于近日重新开启。日前，河南森源电动汽车有限公司
（以下简称“森源”）等三家车企相继获得国家发改委新
建纯电动乘用车建设项目核准， 并由此成为1月10日
《汽车产业投资管理规定》（以下简称《规定》）正式实施
前最后一批获得国家发改委核准的新能源企业。然而，
时至今日， 尚未有一家造车新势力企业获得资质的核
准。业内人士认为，此次审批的再次放开，无疑释放出
积极的信号。不过，造车新势力要想在《规定》下顺利获
得资质，仍然并非易事。
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