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1010天，脱欧未遂

重点关注

火箭少女101“唱得好”不如“演得好”？
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谁抛弃了咪蒙

从浔兴股份
看跨界并购的风险

■西街观察

■老周侃股

尽快处理掉亏损资产才是上策，与
其不断去填窟窿，还不如找个合适的时机
甩掉包袱资产，甚至是直接关闭跨境电
商，否则真有可能变成无底洞。 （见6版）

公司研究

自媒体成王败寇的1.0时代已经完
结，巨浪之下有散了的咪蒙，也有干脆
脱下马甲的吴晓波。自媒体鄙视链与价
值回归该何去何从尚无定论，只是谁都
不“端着”了，因为端不住了。 （见2版）

■ 公司坚持不上市

■ 研发投入千亿元

■ 上游产业链缺乏

■ 谋求远期高利润

In-depth深度策划

华为的“为与不为”

3月30日晚，火箭少女101飞行演唱会广州站
火爆开唱，从目前情况来看，负面事件也未能
让这场演唱会降温。随后超高的人气也表现在
了网络之上，光演唱会进行过程中就有三条相
关信息霸占微博热搜。如今两年运营时限将要
过半，把演唱会“演”火的火箭少女101还能消
耗多少粉丝的耐心用以全新作品的面世？

3月30日，是脱欧开闸的1010天，也本该是
英国和欧盟说再见的第一天。如无意外，特雷
莎·梅今天应在伦敦唐宁街十号的首相府邸，
和同僚们研究不列颠巨轮的下一个航向。一切
都只是1010天前的猜测。现实总是事与愿违，
泰晤士河依然平静，依然暗流涌动；特雷莎·梅
依然在下议院焦头烂额。 扫码观看扫码观看
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万亿减税落地 增值税改三面攻坚
4月1日起，增值税减税政策正式实施。

两档税率下调，进项税抵扣扩容，实行留

抵退税……为确保万亿减税显效，相关部

门出台了多个文件，对政策落地予以细化

明确。不过，流转税的调整牵一发而动全

身，减税效应传导需要上下游产业协同。除

通过加计扣减等方式“打补丁”外，增值税

改革还需要朝着简化税制的方向持续深

化。此外，新的计税方式催热涉税服务业，

加强行业监管的重要性凸显。

油价、铁路货运费齐降
根据海关总署、财政部、国家税务总局

联合发布的《关于深化增值税改革有关政策

的公告》（以下简称“公告”），4月1日起，制造

业等行业现行16%的税率降至13%；交通运

输业、建筑业等行业现行10%的税率降至

9%；保持6%一档的税率不变。

作为我国第一大税种，增值税改革是新

一轮更大规模减税降费的“主菜”。中国行政

体制改革研究会副秘书长冯俏彬表示，这次

16%的税率下降3个点，力度非常大，体现了

实质性减税的要求，也回应了社会上关于更

大规模减税降费的呼声。

不过，增值税的原理在于销项税减进项

税。由于上下游企业减税力度不一，要确保

所有行业的税负只减不增，并非易事。

CEI中国企业研究所秘书长唐大杰此

前撰文提醒道：“以加油为例，加油发票的进

项税部分从16%降为13%，企业进项税降了

3个点，在价格不变的情况下可抵扣部分减

少；而销项税仅降了1个点，减税效果会被打

折。”交通运输业中的快递、仓储亦是如此，

两者的税率依然是6%，但后端涉及业务运

转的物流包装、购车等进项税率抵扣却从

16%减少到13%，承运商的物流运输费用税

率也从10%降至9%，进项抵扣部分净减少，

直接增加了企业成本。

由此看来，要保证减税红利传导至全行

业，相关领域全面降费是前提之一。目前，有

关部门已经有所行动。3月29日，国家发改

委发布成品油价格下调通知，自今年3月31

日24时起，国内汽、柴油最高零售价格每吨

分别降低225元和200元。

3月31日，中国铁路总公司也表示，4月

1日起将同步对国铁运输的整车、零担、集

装箱等货物运价相应下浮，取消翻卸车作

业服务费等6项杂费，降低货车延期占用费

等4项收费标准，主动将减税降费效应传递

给下游企业，预计每年可向货主和企业让

利约60亿元。

对此，唐大杰向北京商报记者指出，油

价和铁路运输价格的下调说明相关部门还

是非常配合减税政策落地的，这对市场和企

业是一大利好消息。 （下转2版）
北京商报记者 陶凤 肖涌刚

作为国内最大规模的
手机和通信设备厂商，华
为坚持不上市已成为科技
圈的“奇迹”，对此，华为消
费者业务CEO余承东用
“投资未来”予以解释。而
华为刚刚发布的2018年财
报也让其拥有不上市的底
气。财报显示，华为2018年
实现营收逾7000亿元，净
利润近600亿元。不过，对比
三星电子，华为仍存在利润
率低的短板，关键原因在于
上游产业链的缺乏。想要真
正超越三星，华为需要在布
局上游产业上下功夫，以
减少对芯片、面板等供应
商的依赖。 （见3版）
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Gucci、LV降价了吗

2017年、2018年巴九灵业绩一览

2018年
营业收入

2.32亿元

净利润

7487.04万元

2017年
营业收入

1.87亿元

净利润

5014.98万元

2018年
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2016年

510亿元

调味面制品行业
市场销售额增长情况


