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政经

·简讯·

北京商报讯（记者 陶凤 王寅浩）5月7日，据商务
部消息，为贯彻落实中央一号文件部署，推动农村电

子商务深入发展，进一步完善农村市场体系，促进农

村流通现代化，助力脱贫攻坚和乡村振兴，财政部、商

务部等三部门联合发布《关于开展2019年电子商务进

农村综合示范工作的通知》（以下简称《通知》）。北京

商报记者梳理发现，此次各省（区、市）示范县申报数

量上限为279个。

根据《通知》内容，今年电子商务进农村综合示范

工作，更注重“靶向发力”。将推动综合示范对具备条

件的国家扶贫开发工作重点县和集中连片特殊困难

县（以下简称“国贫县”）实现全覆盖。支持贫困地区特

别是“三区三州”深度贫困地区在物流、培训、供应链

等项目建设上，向具备条件的建档立卡贫困村、贫困

户倾斜，加快补齐农村流通设施短板，完善农村电商

公共服务体系，促进产销对接。

具体申报范围包括：未纳入综合示范、且具备基

本条件的国贫县；已支持过的国贫县及农村电商发展

潜力较大的县（不含市辖区）；农村电商工作典型县。

《通知》提出，鼓励各地优先采取以奖代补、贷款

贴息等支持方式，通过中央财政资金引导带动社会资

本共同参与农村电子商务工作。中央财政资金将重点

支持农村流通基础设施、农村电商公共服务体系、农

村电子商务培训等方面的建设。以农村流通基础设施

为例，将支持农村产品（含农副、手工、旅游、民俗等特

色产品及服务）分级、包装、预冷等产地初加工和商品

化预处理设施建设，以及精深加工、物流仓储、营销策

划和金融保险等全链条服务。支持县、乡、村三级物流

配送体系建设，整合物流快递资源，开展共同配送，降

低物流成本；鼓励有条件的地区合理规划，在区域节

点建设仓储物流配送中心，发展智慧物流。原则上，资

金用于农村流通基础设施建设的比例不低于50%。

北京商报记者了解到，自2014年开展电子商务进

农村综合示范工作以来，我国已累计支持示范县1016

个，覆盖国家级贫困县737个，占国家级贫困县总数的

88.6%，其中支持深度贫困县137个。

申报上限279个
新一轮电商进村综合示范工作启动

物流降费 货运行业转型再出新招

·三言二拍·

资产价格变动 外储终结五连涨

Xijie�observation
西街观察

还剩两集，《权游》大概率烂尾了。
2011年，《权游》首播，人们开始接受这样一种

叙事，那就是造化弄人，没有人能够开挂，所有人
都活在概率。 这种直抵人心的残酷反而撞开了世
人柔弱的心扉，从而升腾为对一种价值观的认可，
代入到各自的生活和体验之中。 唯有从最肮脏和
血腥的土壤中破壳而出的人情温暖， 才不会是廉
价的眼泪。

人生如戏，戏如人生。这种“无常”，最后也将
《权游》拖下了水。前四季过后，HBO终于忍受不
了原著的节奏，开始独立于原著演进。资本凌驾于
上，大工业流水化制作碾压了小作坊式的创作，带
来了更逼真的龙，和更平庸的人。

时间既是长剧的朋友，也是长剧的敌人。时间
让观看变成陪伴和成长， 将角色代入到自己的生
活；时间也掏空了剧集的想象力，让波澜壮阔的神
剧一步步滑向肥皂剧。夜长梦多，观众多变，你不

知道哪片云彩有雨。
当这部史诗级神剧走到最后一季， 这种力不

从心的感觉，让粉吹们愈发尴尬，有种眼睁睁看着
女神变成贾玲的感觉。 夜王比东方不败死得还随
意， 火龙更是一朝变弱鸡， 想被谁收拾就被谁收
拾。事已至此，《权游》的剧情坠入黑洞，全员智商
下线，就等着收工发ins。

在最终季的第一集， 人设如断了线风筝的布
兰突然说了一句，“我们没有时间了”。这似乎就是
《权游》最终季的谶语，没有时间从大到伟大了。

最是仓皇辞庙日。出来混都是要还的，王者
开局，青铜谢幕。复联4的穿越逻辑和战力体系
也临崩坏，之所以烂尾的不那么明显，在于铺垫
虽长，却不复杂，基本上都做了合理收束，hold
住了粉丝的期望。至少，草蛇灰线的大反派没有
掉链子。

只能说，权游的世界观过于庞大，脑洞太大，

伏笔又多，最后想要拍成天龙八部+神雕侠侣亦不
可得了。凡人皆有一死，凡剧皆存烂尾。

善始者实繁，克终者盖寡。与其说烂尾令人可
惜，不如说烂尾是一种常态。在市场主义笼罩苍穹
的时代里， 在某种程度上， 市场精神的底色就是
“烂尾”。因为市场是一种试错，没有上帝视角，没
有完美计划，只有在彼此的冲撞之下，在各种禀赋
和预算线的约束下，才能脱颖而出。

于是，大量的“烂尾”和“烂片”不可避免，这
也是市场的自然选择， 并构成整个电影工业的
基座。那些高山仰止的经典和精品，郭德纲说得
好，“全靠同行们的衬托”。进一步说，那些过剩
的产能，虽不讨喜，却是市场的题中之义；街头
“烂尾”的共享单车，虽浪费严重，仍是市场的必
交学费。

深刻是一种病，能医治它的，或许只有浅薄。
烂尾的神剧和爆米花化的“宇宙”，都挺好。

《权游》烂尾，最是仓皇辞庙日
韩哲

北京商报讯（记者 陶凤 彭慧）5月7日，生态环境
部向社会通报的2019年一季度全国水环境质量总体

情况显示，2019年一季度，全国水环境质量总体改善，

水质优良（Ⅰ-Ⅲ类）水体比例同比增加8个百分点，丧

失使用功能（劣于Ⅴ类）水体比例同比减少3.6个百分

点，但水污染防治工作不平衡，部分地区水环境达标

形势依然严峻。

山西、吉林、广东、广西、陕西、甘肃等6省（区）水

质优良（Ⅰ-Ⅲ类）水体比例、丧失使用功能（劣于Ⅴ

类）水体比例两项目标时序进度均较年度目标存在明

显差距。山西、辽宁两省各有20个劣Ⅴ类国控断面，并

列各省劣Ⅴ类国控断面数量首位。

《渤海综合治理攻坚战行动计划》涉及的10个入

海河流消劣断面中，天津的马棚口防潮闸、万家码头、

北排水河防潮闸及辽宁营口营盖公路等4个断面水质

仍为劣Ⅴ类。新增了天津滨海新区沧浪渠出境、营口

沙河入海口、锦州西树林、秦皇岛饮马河口、沧州李家

堡一、山东潍坊柳疃桥等6个劣Ⅴ类断面。

《长江保护修复攻坚战行动计划》涉及的12个消

劣断面中，荆门的拖市、马良龚家湾，十堰的神定河

口、泗河口，荆州的运粮湖同心队，楚雄的西观桥等6

个断面水质仍为劣Ⅴ类。此外，宜昌的铁路大桥（小桂

林）断面为长江流域新增的劣Ⅴ类断面。

《水污染防治目标责任书》规定的考核断面中，山

西省长治市司徒桥、湖北省宜昌市铁路大桥（小桂

林）、辽宁省辽阳市汤河桥、黑龙江省哈尔滨市倭肯河

口内等断面由2018年一季度Ⅱ类降为劣Ⅴ类，水质恶

化严重。

据介绍，生态环境部将聚焦突出问题，督促水环

境达标滞后地区进一步加大工作力度，推动水环境质

量持续改善。

一季度全国水质优良水体比例上升

经历了连续5个月的上涨后，4月我国外汇储备

规模小幅缩水。5月7日，央行公布的最新外汇储备数

据显示，4月末外汇储备余额为30949.53亿美元，环比

减少38.08亿美元，这也是今年以来外汇储备的首次

环比下降。而自2018年12月以来，我国已经连续5个

月增持黄金储备。分析人士指出，受估值效应及汇率

折算等因素的影响，未来外汇储备规模会呈现双向

变化，但总体保持稳定。

终结“五连涨”
我国外汇储备规模结束“五连涨”。据央行5月7

日公布的数据，截至2019年4月末，我国外汇储备规

模为30949.53亿美元，较3月末的30987.61亿美元下

降38.08亿美元，降幅为0.1%。

而2018年11月至今年3月，我国外汇储备规模呈

现连续5个月上升的态势。数据显示，去年11月、12月

和今年前3个月的外汇储备月度增长分别为85.99亿

美元、110.15亿美元、152.12亿美元、22.56亿美元和

85.81亿美元。

在对4月外汇储备规模变化的解读中，国家外汇

管理局新闻发言人、总经济师王春英表示，4月，我国

外汇市场运行保持平稳。国际金融市场上，美元指数

略升0.2%，全球债券指数基本持平。汇率折算和资产

价格变化等因素综合作用，外汇储备规模略有下降。

纵观整个4月人民币变动情况，人民币兑美元汇

率中间价在6.71-6.73区间内上下波动，贬值幅度为

0.14%；在岸人民币兑美元累计下跌15个基点，幅度

为0.02%；离岸人民币兑美元累计升值0.03%。

从估值效应方面来看，恒丰银行战略研究部研

究员王丽娟分析称，4月外汇储备下滑主要与债券

估值因素有关，汇率估值因素对外汇储备影响相对

较少。她指出，外汇储备会投资一部分欧美等国家的

国债，而4月美国、欧洲的国债收益率普遍上涨，如

美国10年期国债收益率由2.4%左右升到2.5%左右，

随着收益率的上升，外汇储备中的这部分资产估值

会下滑。

民生银行研究院研究员孙莹表示，汇率因素方面，4

月美元指数微幅上涨，主要非美元货币汇率对美元微幅

贬值，对外汇储备影响较小。利率因素方面，4月主要国

家国债收益率上升、价格下跌，使得外汇储备账面价值

下降。结售汇方面，一季度银行结售汇逆差同比收窄

50%，月均值较2018年下半年收窄74%，资本流动形势

稳步向好，对外汇储备的支撑作用较强。

外汇储备有望保持总体稳定
虽然外汇储备结束五连涨，但是整体来看，支

撑外汇储备继续保持稳定的因素也有很多。王春英

指出，今年以来，在全球经济和国际贸易增长放缓

的背景下，我国经济运行保持在合理区间，市场预

期和信心增强，外汇市场供求基本平衡，主要渠道

跨境资金流动状况进一步改善，外汇储备规模保持

总体稳定。

从汇率角度来看，分析人士认为，由于中国经济

基本面良好，人民币汇率弹性将进一步增强。王丽娟

表示，一方面，一季度国内经济实现“开门红”，新动能

在不断积聚，国内经济为人民币汇率提供了底气；另

一方面，美联储加息进程放缓，中美货币政策的分化

在逐步降低，降低了人民币贬值压力，人民币汇率有

望继续延续年初以来的小幅升值态势。

孙莹认为，长期来看，虽然外部环境仍有较多不

确定性因素，但我国经济基本面稳健，具有较大韧性

和较强应变能力，随着汇率“自动稳定器”功能增强，

在估值变动影响下，外汇储备规模会有双向变化，但

总体将保持稳定。

5个月连囤186万盎司黄金
值得注意的是，以盎司来计算，4月我国还在继

续增持黄金。数据显示，截至4月末，中国黄金储备

6110万盎司，较3月6062万盎司的规模环比增加了48

万盎司，为央行连续5个月增加黄金储备，增持力度

较3月扩大。

黄金储备这波连续增持始自2018年12月。具体

来看，2018年12月末黄金储备为5956万盎司，环比

增加32万盎司，结束此前逾两年仓位不变的状态。

进入今年1月，受全球经济不确定性加大的影响，当

月黄金储备环比增加38万盎司。随后2月和3月，我

国继续买入黄金，当月分别增持了32万盎司和36万

盎司。

回溯数据可发现，中国的黄金储备量基本处于

常年按兵不动的状态。例如，1978-2001年11月，黄

金储备一直维持在1267万盎司；2009年3月之前，

则维持在1929万盎司；2009-2014年一直维持在

3389万盎司。2015年6月从3389万盎司增持至5332

万盎司，增持行为持续到了2016年10月，达到了

5924万盎司，此后，黄金储备规模始终保持在这一

水平，直到2018年12月，我国黄金储备才出现新一

轮增持。

不过，随着黄金价格下跌，黄金储备价值有所下

降，4月末价值为783.49亿美元，较3月末的785.25亿

美元减少1.76亿美元。

对于央行连续囤黄金的原因，孙莹表示，当前，全

球经济震荡寻底，风险因素不断积聚；此外，英国脱

欧、中东乱局等地缘政治问题也可能在某一时点引发

市场震荡。这些因素都增大了央行对黄金储备的需

求，预计未来央行仍会有计划地增持。

资深金融分析师肖磊也表示，中国未来可能会继

续买进黄金储备，目前看购买的额度也在加大，从这

方面来看，央行购买黄金储备是战略性的，但整体来

说黄金储备在外汇储备当中的占比还非常低，增持空

间依然较大。

北京商报记者 孟凡霞 吴限/文 宋媛媛/制表

■国资监管
5月7日，针对在加大授权放权力度的同时如何加

强监管，防止国有资产流失的问题，国资委回应称，日

前出台的《改革国有资本授权经营体制方案》从健全

监管制度、统筹监督力量和创新监管方式等方面提出

对国有企业进行有效监督：一是搭建实时在线的国资

监管平台；二是统筹协同各类监督力量；三是健全国

有企业违规经营投资责任追究制度。

■海事磋商
5月7日，外交部发言人耿爽在例行记者会上表

示，经双方商定，第十一轮中日海洋事务高级别磋商

将于5月10日-11日在日本小樽举行。中日海洋事务

高级别磋商是双方涉海事务的综合性沟通协调机制。

中方期待在本轮磋商中同日方就共同关心的涉海问

题充分交换意见，增进彼此了解和信任。

■地名普查
国务委员王勇5月7日出席第二次全国地名普查

总结电视电话会议时强调，要深化地名普查资料挖掘

利用，加快推进地名信息化标准化建设，严格规范地

名命名更名管理，继续清理整治不规范地名乱象，加

强地名信息更新维护和共享服务。

栏目主持：肖涌刚

2018年6月以来我国外汇储备余额规模一览

（单位：亿美元）数据来源：央行官网
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北京商报讯（记者 陶凤 王寅浩）降本增效，转型
升级成为今年高质量发展的助推器。5月7日，国务

院办公厅转发交通运输部等部门《关于加快道路货

运行业转型升级促进高质量发展意见》（以下简称

《意见》），再次释放交通物流领域的改革红利。《意

见》通过深化货运领域“放管服”改革，推动新旧动

能接续转换，以降低物流成本，提升货运市场治理

能力。

具体来看，《意见》提出，2019年将实现普通货运

车辆年度审验网上办理。优化道路货运企业登记注

册、经营许可办理手续及流程，推广互联网物流平台

企业代开增值税专用发票政策，进一步规范港口涉

及道路货运的经营服务性收费，不得违规加收任何

价外费用。鼓励货运车辆电子道路运输证和ETC卡

“两卡合一”，加快推广货车不停车收费。

北京交通大学经管学院教授赵坚曾向北京商报

记者指出，我国社会物流总费用仍然比较高。当前体

制上、结构上以及管理上存在的问题都亟待解决，改

革还需要进一步深化，未来物流成本下降的空间比

较大。

交通运输部政策研究室主任吴春耕此前介绍，通

过综合施策，2019年预计降低物流成本1209亿元。

除进一步降低收费外，《意见》还明确，将推进

规模化、集约化发展。以冷链物流、零担货运、无车

承运等为重点，加快培育道路货运龙头骨干示范企

业，引导小微货运企业开展联盟合作，鼓励提供优质

干线运力服务的大车队模式创新发展。鼓励规范“互

联网+”新业态发展。大力发展“无车承运人”等道路

货运新业态，支持道路货运企业加强信息系统建设，

提高线上线下一体化服务能力。

交通运输部管理干部学院发展研究中心主任张

柱庭告诉北京商报记者，总体而言，《意见》就是要改

变道路货运行业“小、散、乱、弱”的局面。其中提到的

“互联网+”货运、“无车承运人”近几年一直在推行，

未来将成为行业转型升级的重要途径。

长期以来，我国大多数的货车司机都是个体司

机。而这一群体往往局限于面对面的熟人交易模式，

货与车匹配效率不高，最终的结果就是物流成本过

高。推进“无车承运人”模式，个体运输户、中小企业、

货主企业逐步由封闭走向开放，有利于我国物流市

场结构逐步从分散走向集中，形成“零而不乱、散而有

序”的新业态。

中国物流与采购联合会公布的最新数据显示，4

月中国物流业景气指数为53.5%，比上月回升0.9个百

分点，物流运行呈现稳中有升的发展态势。


