
“我在2017年从广州南航总部

来到大兴的时候，最强烈的感受就

是‘敢问路在何方’？当时这座新机

场建设工地上，基本没有路，很多配

套也都没开建，”大兴机场五大建设

指挥部之一，南航大兴机场建设指

挥部指挥长王建军在接受北京商报

记者专访时回忆，“曾有国际飞机制

造企业的高管来参观后断言，国外

有的机场建了12年，中国不可能在四

年多的时间里，完成如此庞大的工

程，但现在这座机场以‘中国速度’

如期竣工，还被评为‘新世界七大奇

迹’之首，成为北京新地标。”

一组被广泛引用的数据显示，

大兴机场拥有全球最大规模的单体

航站楼，建筑面积大约140万平方

米，体量相当于首都机场1号、2号、3

号航站楼加起来的总和，但工期只

有40个月。与此同时，一座环绕新机

场的航城则更让人血脉喷张。按此

前披露的方案来看，新航城计划投

资840亿元，规划面积比北京三环圈

的面积还要大。其周边的“五城六

镇”将作为主要载体，“五城”是北京

大兴区黄村、亦庄，河北省的廊坊

市、永清县、固安县；“六镇”是大兴

区榆垡、庞各庄、魏善庄、安定、采育

以及廊坊市的广阳新区。

其实，从2006年提出兴建首都

第二机场到如今明确落子大兴，历

经多年时间，其间各方为选址争论

不休。一位民航业内人士透露，民航

局相关负责人为了不惊动地方政

府，自己驾车为选址四处考察。最

终，大兴机场的位置距离天安门46

公里、雄安新区55公里、北京城市副

中心54公里，所以被认为是权衡了

各方因素后得出的最佳结果。

作为京津冀发展新引擎，大兴机

场正踏准“6·30”竣工、“9·30”运营的

节奏，加速跑。目前，南航、东航、中联

航、首都航、河北航等60余家中外航

空公司拟入驻该机场。在交通配套方

面，融合了高铁、城际铁路、城市轨

道、高速公路等多种交通形式的“五

纵两横”综合交通网络，除已建好运

营的线路外，其余基本都将于今年9月

与大兴机场同步投用。

可见，一座机场能够带来无限

的想象空间。大兴机场巨大的投资

聚集效应将极大带动北京南城的产

业发展和基础设施建设。不仅如此，

以北京新机场为核心，还将形成世

界最大空港，其战略定位是国际交

往中心功能承载区、国家航空科技

创新引领区、京津冀协同发展示范

区，打造北京发展的新动力、京津冀

协同发展的新高地。

在大兴机场为正式运营紧锣密

鼓地演练、测试之时，距它67公里之

外，位于顺义的首都机场同样忙碌

着，不到50秒就有一架航班起降的速

度，使之成为世界上最繁忙的机场之

一。2018年，首都机场旅客吞吐量突

破1亿人次，连续多年稳居世界第二

位，仅次于美国的亚特兰大机场。然

而，尽管已经满负荷运转，这座机场

依然无法满足高速增长的航空需求。

2012年以来，航空公司在首都机场遭

遇了申请航线难、申请时刻难等发展

瓶颈，当下，每天更是有大约300个飞

行架次无法安排，每年近1000万人次

的潜在需求被“拒之门外”。至此，行

驶在发展高速跑道上的北京，亟须一

座新机场来“驱动”。

荩 新地标

北京商报记者 肖玮
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大兴机场：城南发展添翼

北京大兴国际机场（以下简称“大兴机场”）航
站楼型如凤凰展翅， 其寓意也在于将助推北京乃
至区域发展到达新的高度。 如果把时间倒退20多
年， 那时各方还在研究甚至争论北京需不需要第
二座机场， 而随着我国经济驶入快车道以及国际
朋友圈不断扩围， 首都机场开始变得拥挤，“一市
两场”势在必行。当“9·30”大兴机场投运时，城南
空中大门将正式开启，双引擎驱动下，北京发展也
进入了新的起飞时刻。

位于大兴区榆垡镇、礼贤镇
和河北廊坊市广阳区之间 与天安门直线距离46公里

距雄安新区55公里

距天津滨海机场85公里

距廊坊市中心26公里

距通州行政副中心54公里

距石家庄机场197公里

北京大兴国际机场
临空经济区北京部分概况

50平方公里

分为西侧榆垡、东侧礼贤两个
片区。其中西片区约26平方公
里，发展国际医疗、机场保障
等生活配套产业；东片区约24
平方公里， 发展国际会展、综
合保税、航空物流等产业。


