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南航北京大兴国际机场建设指挥部指挥长王建军：

航企为大兴机场量身定制配套
为保障大兴机场这一首都重

大标志性工程顺利、快速推进，项

目建设过程中，共设有机场、空管、

东航、南航、航油五大指挥部，可以

说，每个指挥部负责人都是这座机

场的亲历者。其中，作为大兴机场

体量最大的基地航空公司，南航指

挥部指挥长王建军在工地已经度

过了数百个日夜，见证了这一工程

从开始被认为是不可能完成的任

务，到现在成为建筑奇迹。他在接

受北京商报记者专访时也表示，筹

建过程之艰难都能写本书了，也正

因此，更期待这一新机场投运后为

京津冀注入新活力。

北京商报：每座机场都有配套设
施，大兴机场的配套有什么不同？

王建军：大兴机场位于京津冀的
中心地带，是北京南城的空中大门，

也要服务雄安新区，还要辐射整个区

域，其定位本就比较特殊，所以相关

配套都是为这座机场量身定制的。

作为国际枢纽，大兴机场未来的

国际航线比例较高，对大型客机的需

求较大，为此，南航建设了亚洲跨度和

单体建设规模最大的机库，跨度达

405米，维修大厅高40米，可同时容纳

2架空客A380、3架波音B777及3架窄

体机，或同时容纳12架空客A320系

列窄体客机。同时，南航航空食品设施

项目建设规模共9.22万平方米，日产

能10万份、高峰日产能18万份，是亚

洲最大的航空食品生产基地。另外，考

虑到京津冀中转旅客较多，航空公司

都配备了机场过夜用房，这些客房按

照四星级酒店标准设计，可免费提供

给延误或中转旅客使用。

北京商报：在大兴机场配套设
施的建设过程中，您曾经经历过哪
些困难？

王建军：工程整体来说就是时
间紧、任务重，还要不断应对一些

突发状况。比如去年7月，北京连降

大雨，各施工项目都要加班加点防

汛。当时，南航的配套大楼正在挖

地基，如果防汛没做到位，那会严

重拖累工期。所以从领导到一线员

工，全天无休，大家都睡在办公室，

最后平稳度过了雨季。

此外，大兴机场所在的位置跨北

京和河北，且涉及的管理部门很多，

有时候一项审批要跑好多地方，难

度也比较大，所以我提出来，不管多

难都要克服把事干成。当然，为了保

证如此庞大的项目能够快速推进，

首都机场集团、民航局和国家发改委

也会分别牵头，组织相关方定期召开

联席会议，可以集中反映和解决问题，

提高工作效率。

印象比较深的是，以往工程验收

要分别接受安检、质检、消防等部门

的检验，而为了提高大兴机场效率，9

个相关部门和6个单位组成“9+6”验

收小组，对工程集中验收。

北京商报：北京新机场运营后，
对区域各项发展会有很大带动作
用，您有没有切身的感受？

王建军：众所周知，首都机场的
航班时刻非常稀缺，南航目前在该机

场放置了30余架飞机，转场到大兴机

场后，航班量大大增加，按照行业管

理，每增加一架飞机，平均要增加100

名员工，包括机长、副驾驶、乘务员、

机务、地服人员等。按计划，到2025年

南航将在大兴机场放置200架飞机，

这样算来，仅南航就会增加超过1万

个就业岗位。未来，通过与多种产业

有机结合，大兴机场将形成带动力和

辐射力极强的“临空经济区”，成为国

家新的发展动力源。
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迫在眉睫。2014年底，耗资近

800亿元的北京新机场工程可行性

研究报告获批，报告写明“建设工

期为五年”。当时这一时间表遭到了

外界不少质疑，甚至有国外航空专

家直指，“这是不可能完成的任

务”。但随后，大兴机场用一项项工

程的如期甚至提前完工展示出了

“中国速度”。2015年9月，这座新机

场全面动工后，可谓马力全开；2016

年9月，地下结构工程“跃”出地面；

2017年6月30日，航站楼钢结构封顶；

2018年12月，外立面装修工程全面

完成；2019年2月，飞行校验结束；同

年5月试飞成功。

在6月30日大兴机场航站楼通

过竣工验收时，有评论这样形容，一

眼望去，外观如金色凤凰的航站楼令

人震撼，但置身其中则更会感叹其建

筑工艺之精妙，脚下的拼花地面与

上空的曲线吊顶相呼应，构成的光

影让人仿佛立于锦缎之上，航站楼

核心区与覆盖其上的自由曲面屋

顶，建设难度堪称世界级。北京城建

集团新机场航站楼项目部常务副经

理、总工程师段先军曾说，为了精准

测算，在一项工程中，项目团队通过

BIM系统计算了2550个球节点的变

形值，模拟找到平衡，最后付诸实施，

“这些计算过程如果落在纸上，怕是

要堆满半间屋子”。

已经没有人怀疑，北京的第二座

机场将于9月30日正式投运，届时，城

南空中大门将正式敞开，北京也将进

入双引擎时代。展望未来，京津冀区

域巨大腹地的人口规模及经济增长

还将带来旺盛的航空需求。据测算，

北京地区航空客运需求2020年为1.4

亿人次，2025年为1.7亿人次，2030年

将达到2亿人次，而大兴机场这一发

动机也将释放更多能量。

根据民航局发布的北京“一市

两场”协调方案，大兴机场将在2021

年和2025年分别实现旅客吞吐量

4500万人次、7200万人次；首都机场

将在2020-2025年实现旅客吞吐量

8200万人次。也就是说，未来五年

内，北京两座机场几乎可以各顶半

边天。届时，两座机场可聚集人流、

物流、资金流、技术流、信息流等优

势资源，对区域经济社会发展产生

更强大的辐射效应。

现在驾车到大兴机场周边可见，

大多数工地外都张贴着建设新航城

开发的广告，毫无疑问，作为国际航

空枢纽，大兴机场的作用远不止客货

运输，围绕这座机场形成的“新航城”

将成为京津冀发展新动能。

5月30日，大兴机场临空经济区

首批招商项目的对外发布，包括国际

会展中心、国际健康中心、国际购物

小镇、综合保税区，标志着一座新航

城正式进入开发建设阶段。在产业发

展方面，临空经济区明确，要借鉴全

球临空经济发展规律，结合区域的经

济发展要求和资源禀赋，紧抓临空指

向和国际交往两大属性，着重构建

“3+2”的创新产业体系，与雄安新区、

北京三城一区、通州副中心、顺义临

空区、丽泽商务区形成协同发展。

“任何一个国际大都市，一定会有

一两个大型的国际航空枢纽，并以此

带动周边数个中小机场。从我国区域

经济发展的角度来讲，京津冀协同发

展的目的，就是要建设一个京津冀世

界级城市群，毫无疑问，我们也希望由

此形成一个世界级的机场群。”中国民

航管理干部学院教授邹建军指出。

此前，《首都机场区域经济影响研

究报告》（以下简称“报告”）中估算，在

新机场建设阶段，将通过基础设施投资

拉动经济发展。新机场自身工程、驻场

单位配套工程和市政配套工程建设预

计投资3400亿元，将为北京市产生1.3

万亿元的经济贡献。新机场运营当年，

旅客吞吐量预计达到4500万人次，将

有8万人直接参与到初期运营中，将为

北京市带来860亿元的经济贡献。

另据预测，未来20年新机场累计

将为北京市带来超过8.6万亿元的经

济贡献，年均提升北京市GDP增长率

1-2个百分点，提升南城GDP增长率

5-6个百分点，推动南三城占北京市

GDP的比重由2011年的10%提升至

32%左右，对于缩小南北城差距、形

成北京市经济总体平衡发展的格局

起到积极的促进作用。未来30年，南

城经济总量将与北城经济总量达到

平衡，新机场累计可为北京市带来22

万亿元的经济贡献。

资深民航专家王疆民分析，随着

中国经济的发展以及京津冀城市群

建设所形成的经济圈，都需要高质量

的交通为依托，在城市群内形成交通

网络，尤其是作为国家千年大计的雄

安新区的建设也需要这样强大的交

通体系为依托。而大兴机场形成的空

港经济圈，更将带动区域内旅游、会

展、商贸、酒店等行业的发展，以及推

动医疗、教育等公共配套设施的建

设，未来将成为北京经济发展的一大

动力源。


