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冲刺“金九银十”车市现回暖迹象

SUV拉动

乘联会发布的数据显示，今年9月国内乘

用车销量178.14万辆，同比下降6.5%，环比增

长14%；前9个月，国内乘用车销量1478.24万

辆，同比下降8.6%。

分时间段看，9月车市已经成功实现单周

正增长。前三周，乘用车批发销量分别下降

17%、21%和18%，第四周局面开始出现逆转，

受“十一”前冲刺效应带动，当周批发销量同

比增长14%。

分车型看，唯一实现正增长的SUV车型，

成为拉动9月销量回暖的关键力量。9月，SUV

销量为80.89万辆，同比增长0.6%；轿车销量

为85.89万辆，同比下降11.2%；MPV销量为

11.36万辆，同比下降14.5%。

值得注意的是，以往作为车市增长引

擎的新能源车型仍未走出低迷。9月，新能

源乘用车批发销量为6.5万辆，同比下降

33.4%。其中，纯电动乘用车批发量同比下

滑31%；插电式混合动力汽车批发量同比

下降44%。

乘联会秘书长崔东树认为，这主要是受6

月底新能源汽车补贴新政过渡期结束后带来

的销售成本大幅上涨等因素影响，叠加二手

新能源车的扰动，新能源汽车产销各环节很

难快速应对这样的成本变化。

乘联会预测，10月国内车市表现将好于9

月，有望实现今年销量小高潮。四季度，厂家

也有望持续优化缩短发车周期、提供更具吸

引力的汽车金融方案释放零售潜力。不过，中

汽协常务副会长付炳锋表示，对于下半年，尽

管业界依然保持着积极的预期，但全年负增

长的总体趋势难以改变。

以价换量

对于9月乘用车销量回暖的原因，崔东树

表示，供给端各主机厂随着国六车型推出已

三个月，借助“十一”期间的消费热情，厂家及

经销商推出各类促销政策手段，由此吸引了

更多客流到店。

北京商报记者调查发现，为冲刺销量，

“十一”前后，各品牌均加大优惠力度，部分车

型优惠相比一两个月前提升近万元。

在一家华晨中华4S店，销售人员介绍，刚

上市的中华V7全新1.8T车型，目前店内已经

能提供1万-1.4万元现金优惠。以2019款中华

V71.8T自动旗舰型5座300T车型为例，该车

型官方指导价为15.89万元，店内优惠价仅需

14.49万元。

与普通品牌相比，豪华品牌车型优惠也

持续高位。一位奔驰销售人员表示，近期购买

奔驰C级车型，能够享受奔驰金融低息金融方

案，综合优惠可达3万元，老客户还可最多减

免4期月供。一家奥迪4S店也针对各车型给出

更为优惠的价格，其中顶配A4L最高直降

10.45万元。

值得注意的是，除终端大幅让利外，近期

国家出台的部分促消费政策，也给“金九银

十”车市冲量给予支持。

9月4日，国务院办公厅印发《关于加快

发展流通促进商业消费的意见》，其中，第

十条明确提出：“释放汽车消费潜力。实行

汽车限购的地区要结合实际情况，探索推

行逐步放宽或取消限购的具体措施。”当

月，广州市便宣布，2019年9月将额外增加

一次中小客车增量指标摇号，即增加1万摇

号购车指标。

“意见提出的‘释放汽车消费潜力’，对汽

车产业而言属于重大利好。在国内汽车产销

持续低迷的情况下，逐步放宽或取消限购等

措施，能有效激活限购地区的汽车消费，有

利于国内汽车市场的回暖。”经济学家宋清

辉表示。

库存压力未解

尽管9月车市实现了回暖，但车企和经销

商的经营压力均未得到彻底缓解。中国汽车

流通协会相关负责人表示，作为三季度的最

后一个月，经销商在9月末的提车任务量会增

加，这给经销商带来更大的库存压力。

中国汽车流通协会调查数据显示，今年9

月国内汽车经销商库存预警指数58.6%，仍位

于警戒线之上。其中，库存指数60.5%，环比上

升1.9%。

对于经销商而言，库存压力过大会让盈

利变得遥不可及。全国工商联汽车经销商商

会在《汽车经销商对厂家满意度调研报告》

（2019）中称：“60%的经销商反映厂商存在强

行压库的行为，压库会增加经销商的财务成

本，还可能造成无法提新车，乃至影响返利。

本来，卖车的利润主要就是靠返利，新车毛利

只有3%-4%。现在因为压库导致无法盈利甚

至亏损。”

对于车企而言，借助压库和低价卖车，虽

然更容易实现销量目标，但也可能影响业绩

表现。以奇瑞汽车为例，今年上半年汽车销量

为25.24万辆，同比逆势增长17%。然而，根据

奇瑞汽车在长城产权交易所的挂牌公告，奇

瑞汽车上半年营业收入为131.18亿元，净亏

损高达13.74亿元。

此外，其他部分自主品牌也出现销量增

长但业绩下滑的情况。业内人士表示，之所以

会出现这种情况，一方面是这些企业提高产

品优惠额度让利消费者，另一方面则是人力、

原材料等各方面成本的高企。

“今年乘用车市场下滑压力较大，自主品

牌首当其冲。目前看，车型均价偏高的自主品

牌发展势头较好、实力较强、品牌形象和溢价

能力更强、抗风险能力也更大。因此总体而

言，在车市存量市场持续白热化竞争的环境

下，不能仅靠低价，也要推动消费升级与产品

提升。”崔东树说。

北京商报记者 钱瑜 濮振宇

贾跃亭的破产疑云

时机微妙

据报道，一位接近贾跃亭债权人的知情

人士透露，收到一份贾跃亭在美国法庭主动

申 请 个 人 破 产 重 组 （Chapter 11

BankruptcyReorganization）的文件。该

文件内容显示，贾跃亭将把全部资产通过

债权人信托的方式，转让给债权人，该信托

由债权人委员会和信托受托人控制和管理。

这也意味着，债权人将提前拿到贾跃亭全部

资产及其收益权，贾跃亭也不再持有任何

FF股权。

在美国法律框架下，有破产清算

（Chapter7）和破产重组（Chapter11）两种

方式。贾跃亭申请的是破产重组（Chapter

11）。破产重组是指企业或个人当下资不抵

债的情况下，法律允许债务人向债权人提出

一个重组方案，以某种资产保障的方式延期

偿还。

据悉，贾跃亭在提交个人破产重组申请

后，将主动给债权人提供额外的特殊保障。

其中包括，所有国内债权人依然保留对贾跃

亭及其他债务人国内被冻结资产的处置权；

前乐视相关企业等原有债务人将继续履行

还债义务；与原有通过担保程序向贾跃亭提

起偿债请求相比，现在债权人通过债权人信

托相当于提前拿到了贾跃亭全部资产及收

益权，所有债权人也将得到平等以及未来足

额偿债的权利。

北京商报记者就此事向贾跃亭和FF方面

求证，但截至记者发稿，双方都未做出回应。

值得注意的是，这一节点，刚好是国

内首例具备个人破产案件通报两天之后。

10月9日上午，浙江省温州市通报了全国

首例具备个人破产案件的处置情况。在该

案例中，债务人蔡某系温州某破产企业的

股东，经生效裁判文书认定其应对该破产

企业214万余元债务承担连带清偿责任。

因蔡某确实无能力清偿巨额债务。最终蔡

某提出按1.5%的清偿比例即3.2万余元，

在18个月内一次性清偿的方案获得了法

庭认可。

产经观察家丁少将认为，美国市场非常

注重个人信用，贾跃亭在美背负不少债务纠

纷，若不能推出合理的偿债方案，很可能对

其本人和FF在美的前途造成巨大负面影

响，个人破产重组是形势所迫下的最优方

案。此外，在美成功实行破产重组后，或有利

于未来在国内同样宣布破产重组。

债务有多高

根据律师的说法，由于贾跃亭是在美国

申请个人破产重组，某种程度上不会影响中

国法院对他在中国境内财产的强制执行。但

当中国境内没有可供执行的个人财产时，与

他个人相关的执行案件也会终止执行，不过

这与他在美国申请个人破产重组没有直接

关系。产业观察家梁振鹏也指出，贾跃亭申

请破产重组只是在美国，但贾跃亭在国内的

所有债务还是要依法偿还。

2017年上半年，乐视系资金链危机全

面爆发。乐视拖欠供应商账款约100亿元，

金融机构贷款也有200多亿元，整体债务近

350亿元。贾跃亭作为时任乐视网董事长，

对其中大部分债务承担连带清偿责任。

而贾跃亭一直在尝试解决自身的债务

问题，之前曾传出消息，他正在努力建立一

个信托基金。此外，贾跃亭希望在FF上市之

后可以带来足够的收入，从而还清债务。对

此，FF回应称，贾跃亭过去两年来通过多种

方式已陆续偿还超过210亿元的国内债务，

还债信托基金的设立就是为了尽快彻底解

决债务问题。

最近一则刚刚公布的关于民生信托

诉贾跃亭、乐视控股案的裁定书显示，北

京市第三中级人民法院在执行过程中，依

法查询了被执行人———乐视控股（北京）

有限公司及贾跃亭在金融机构开设账户

情况、房屋所有权情况、车辆登记情况和

工商登记情况。经调查，被执行人名下均

无银行存款、无可处置的不动产、机动车

及对外投资等。

不过，10月10日，胡润研究院发布的

《2019年胡润百富榜》中，贾跃亭仍以45亿

元的身价，位列榜单中第912位。其上榜所

属公司为法拉第未来（FF），主业则是汽车

制造。胡润方面表示，如果贾跃亭正式破产

以后，FF的股份被收走，就不会出现在榜单

上了。

个人信用难恢复

贾跃亭近期的一系列动作显示，他正在

淡化FF与他个人的紧密联系。今年9月，贾

跃亭宣布辞去FFCEO一职，出任CPUO

（首席产品和用户官），并任命在宝马任职多

年的毕福康担任FF全球CEO。

彼时，贾跃亭在微博回应辞去FFCEO

一事，称之所以放弃一切，只为把FF做成，

尽快彻底偿还余下的担保债务。如今再加上

申请个人破产重组，若未来不再持有FF的

股权，贾跃亭表面上与FF的关系就会更加

淡化，这或许也是他为FF融资所做的筹谋。

“目前来看，贾跃亭的信用恢复还很难，

毕竟此前的债务纠纷太大太多，破产重组也

很难彻底挽回个人形象。对于FF来说，在融

资方面整体利好多于利空，只是贾跃亭所持

股份流转的不确定性对于FF未来的发展也

会有一定的负面影响。”丁少将说。

梁振鹏也认为，贾跃亭早就信用破产，

国内国外还有上百亿的债款没有偿还，所

以不存在任何恢复的可能性，即使跟FF切

割关系，也是因为还不起债。“FF这个电动

车公司，到今天为止只是一个空壳公司，电

动车还没有量产，所谓的无人驾驶汽车也

没有量产，只是一个实验室中的试验品。

FF公司到底能不能正常运营，都是一个非

常大的问题。”

此前，FF官方表示，预计在融资成功后

9个月内实现FF91量产交付，尽快完成FF

81公开发布以及未来车型及下一代核心技

术的开发准备，并在融资完成后12-15个

月内实现IPO。而该阶段的资金需求也将

从原先预估的20亿美元大幅降至8.5亿美

元。至于目前FF的融资进展，FF方面没有

回应。 北京商报记者 石飞月

9月国内乘用车销量数据
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处于下滑态势的国内车市，在“金九银十”期间出现了回暖迹象。10月13日，北京商报记者从乘用车市

场信息联席会（以下简称“乘联会”）获悉，今年9月国内乘用车销量达178.14万辆，环比实现14%的正增

长。业内人士表示，借助促销等手段，部分品牌在“金九银十”实现销量冲刺。不过，车市回暖可能只是昙花

一现，在四季度，车企和经销商还将面对更艰巨的考验，要扭转全年负增长的总体趋势，并不容易。

FF回应称，贾跃亭过去两年
来通过多种方式已陆续偿还超
过210亿元的国内债务， 还债信
托基金的设立就是为了尽快彻
底解决债务问题。

210亿元

贾跃亭又有了新动作。10月11

日，一则贾跃亭在美国主动申请个

人破产重组的消息刷屏网络。尽管

目前贾跃亭与FF都未对此消息作

出回应， 但从此前辞任FF�CEO一

事来看，贾跃亭淡化与FF关系的意

图越来越明显。 在业内人士看来，

这一做法是为了还债和融资两不

耽误，不过，贾跃亭可能仍是心有

余而力不足，此前因乐视经营失败

和巨额债务导致的信用危机一时

很难解除。


