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小鹏们的“单飞”梦

北京商报讯（记者 石飞月）5月19日，
针对网友反映旗下手机摄像头可能侵犯

隐私、被用于不法用途一事，一加发文回

应称，对此争议事件在社交网络上引发的

担忧致歉，并承诺在一周时间内通过软件

升级的方式禁止用户使用相关功能。

近日，网上有许多关于一加“秋意”滤

镜摄像头具有透视能力的讨论。这一所谓

的“透视”功能主要是由于一加8Pro后摄

模组对红外光线较为敏感，拍摄完照片并

使用滤镜进行修改即可让某些被摄物体

的材料变得“透明”。经过确认，这项功能

对由塑料/织物打造的物品有效。

对此，一加手机表示，在规划一加

8Pro的滤光镜头时，希望利用这个镜头感

知红外光的特性，提供给用户一种独特质

感的摄影风格效果。但近期，根据用户的

反馈，发现在非常特定的环境条件下，滤

光镜头在非常近距离时对特殊的材质可

能会出现轻微的透视效果。

为了消除消费者的担忧，一加决定通

过软件升级暂时禁用该滤镜功能，在一周

之内完成推送，之后，一加会在杜绝以上

问题后重新上线这个滤镜功能。“目前在

微博上有很多关于这个镜头透视能力的

描述是不符合事实的，针对微博上不实的

图片、恶意舆论引导及对一加用户们人身

攻击行为，我们也会拿起法律的武器为我

们的品牌和用户维权。”

在一加正式回应后，有网友表示理

解：“红外摄像头嘛，都几十年的老技术

了，应用已经非常普遍了，几乎所有公共

区域监控摄像头都是红外的。每年全球都

有红外摄影赛事，已经是很成熟的一个摄

影领域了。”

但也有网友称，“技术无罪，但是手机

如此便携隐蔽的设备加上这样的功能，难

以避免一部分人想去做一些极端的事，厂

商可以对此功能作出一些改进再上架，这

是社会责任感”。

据了解，现行红外线元件使用领域十

分广泛，亦能使用在手机3D传感模组中，

而中、高阶手机越来越普遍使用的3D传感

模组，使得红外线元件流行起来。3D传感

元件结构与原理，大致是运用两个以上相

机模组及红外线发射零组件，透过软体模

拟计算后，得出物体本身距离与形貌，也

借此让虚拟实境、人脸识别及移动支付等

相关应用在手机上成为可能。

一加是为数不多在海外市场发展顺

利的国产手机品牌，因为当大家在国内打

得很激烈的时候，一加早就开始谋划在海

外的市场布局了。产业观察家洪仕斌表

示，虽然一加手机很小众，但并不影响其

品质，相反一加的系统更受到国外消费者

们青睐。

近期，数据统计公司CounterPoint公

布了2020年Q1美国智能手机市场的统计

报告。报告显示，受疫情影响，美国各大厂

商的销量相比去年均有下滑，而一加则是

唯一一个逆势上涨的厂商，其产品销量相

比去年增长了2%。

近两年来，一加也持续在国内市场发

力，在京东商城，5月前半个月，一加8系列

的月销量就超过12万部，在搭载骁龙865

的机型中，销量仅次于小米10系列。可以

说，为了维护消费者的忠诚度，一加在手

机功能设置上更加谨慎也是应当的。

一加回应滤镜透视：
暂时停用 也对恶意舆论维权

资质落地

5月19日，工信部发布第332批《道路机动

车辆生产企业及产品公告》，小鹏汽车作为被

许可的整车生产企业在该批公告中予以发

布。这意味着，小鹏汽车的自建工厂生产资质

已经敲定。

事实上，此前小鹏汽车的生产资质来源

于传统车企。今年2月，小鹏汽车成立肇庆小

鹏新能源投资有限公司。一个月后，肇庆小鹏

新能源投资有限公司收购广东福迪汽车有限

公司（以下简称“福迪汽车”）。福迪汽车拥有

10万辆整车产能，生产皮卡、SUV等整车产

品，包括3款车型。

为了这张生产资质，小鹏汽车已等待两

年多。小鹏汽车的自建工厂位于广东肇庆，拥

有4种不同车型总装柔性生产线及 1条柔性

电池合装线。2017年12月，小鹏汽车肇庆工厂

完成奠基仪式。2019年9月，肇庆工厂各生产

车间完成全面封顶，此后进行预生产进行设

备调试。

获得生产资质前，小鹏汽车首款车型G3

一直由海马汽车郑州工厂代工。2019年12月，

工信部发布第327批新车公告，小鹏汽车第二

款车型小鹏P7位列其中，且该车背后的企业

名称仍为海马汽车。今年2月，海马汽车董秘

在回复投资者提问时依然表示，“公司生产产

品包括小鹏P7”。

对于此次获得生产资质，小鹏汽车方面

表示，小鹏P7将在自建工厂自主生产，并如期

交付，目前已通过小鹏P7工程试制车的小批

量试生产，已经跑通并验证整个生产流程，但

并未提及与海马汽车的合作事宜。

针对未来小鹏汽车是否仍会与海马汽车

保持代工合作，北京商报记者联系小鹏汽车

相关负责人，但截至发稿未获得回复。

模式之争

从由海马汽车代工G3到自建工厂投产

P7，小鹏汽车的经历，延续着国内造车新势力

的两大发展模式。在国内造车新势力头部企

业中，威马、理想均采用自建工厂生产模式，

蔚来汽车则通过与江淮汽车合作，采用代工

生产模式。

关于两种模式孰优孰劣的争论由来已

久。对于造车新势力而言，代工模式能节省一

大笔自建工厂投入，也有利于量产车尽快上

市。此前，蔚来汽车和小鹏汽车通过代工模

式，均在2018年便实现量产交付。

“最初不少造车新势力汽车都选择轻资

产代工路线。”汽车行业专家颜景辉表示，相

比传统车企，造车新势力企业经验不足、尚无

基地，初入市场时更多流动资金要保证研发，

同时在代工过程中也能积累传统车企造车经

验，成熟的生产线能保证更快推出车型。

然而，代工模式的缺点也很明显。“没有

一款好的车，是代工出来的。”威马汽车创始

人沈晖直言，车是复杂的智能硬件，代工的实

操与理论差别太大，代工可能会产生各种各

样的问题，代工造出来的车也很难让人安心。

此外，选择代工模式的造车新势力还需

要支付大量额外费用。据了解，在与江淮汽车

合作时，蔚来要负担相关员工的开支，摊平江

淮汽车运营成本，支付相应代工费。一旦工厂

出现运营损失，蔚来也需要承担一定责任。数

据显示，仅2019年，蔚来汽车便向江淮汽车支

付超过2亿元补偿金。

在汽车行业分析师张翔看来，代工模式

的好处更多体现在公司发展初期，随着销量

逐渐增加，产能需求日益提高，造车新势力必

须要有自己的工厂。“通过代工模式小批量生

产时，如果车辆出现一些质量问题，尚可以通

过一些简单的措施予以改进。但产量明显增

加之后，对生产线自动化程度的要求将大幅

提高，生产线必须与车辆的结构和工艺严密

契合。出于质量效率方面的考虑，此时造车新

势力需要自己新建生产线。”他说。

自产不易

在业内人士看来，作为国内头部造车新

势力之一，小鹏汽车转向自建工厂模式，会成

为风向标之一。未来，可能将有更多造车新势

力放弃代工模式，选择效仿小鹏汽车。

尽管自建工厂模式有望获得更多造车新

势力青睐，但获取生产资质并非易事。按照正

常流程，新能源汽车项目既要通过国家发改

委的审批，也要登上工信部的企业公告，才算

获得生产资质。

然而，2018年以来，只有康迪、国新和森

源3家企业的新建新能源汽车项目通过国家

发改委的审批。截至目前，全国范围内也只有

北汽新能源等18家车企获得国家发改委和工

信部的“双认证”。

由于没有获得生产资质，虽然一些造车

新势力已经建好工厂，但却无法生产。2017年

4月，游侠汽车首个生产基地落户湖州，该基

地总投资高达115亿元，建成后年产能可达20

万辆。如今，三年多时间已经过去，游侠汽车

的量产车仍未走向市场。

为解决该问题，也有不少造车新势力选择

收购一家“壳”车企，以此来间接获得“准生证”，

但价格不菲。2018年12月，力帆股份以6.5亿元

的价格转让旗下力帆汽车100%股权，受让方为

理想汽车；2018年9月，拜腾以1元的价格收购

了一汽华利100%股权，但要负担后者高达8亿

元的债务，并支付5462万元的员工薪酬。

对于那些不想斥巨资“购买”生产资质的

造车新势力，等待国家政策的调整或许是个

不错的选择。今年4月，工信部组织起草《关于

修改〈新能源汽车生产企业及产品准入管理

规定〉的决定（征求意见稿）》。征求意见稿进

一步放宽新能源汽车生产企业及产品准入门

槛，包括删除申请新能源汽车生产企业准入

有关“设计开发能力”的要求，而这对于正在

申请生产资质的造车新势力而言，无疑是一

个积极信号。

不过，需要注意的是，虽然征求意见稿降

低了新能源汽车行业准入门槛，但这仅是工

信部层面的标准，国家发改委发布的《汽车产

业投资管理规定》仍对想入局新能源汽车行

业的企业提出了较高要求。

北京商报记者 刘洋 濮振宇

180亿重仓北京分钟寺 合生创展重启扩张
朱孟依卸任100余天后，他的接班人、女儿

朱桔榕带领跨过疫情的合生创展，选择在北京

重新开启扩张之路。5月19日下午，北京成功出

让三宗宅地，其中，位于丰台区分钟寺的

L-39、L-41两地块，均被合生创展收入囊中，

加之10天前收入的L-24、L-26地块，合生创

展10日内在京豪掷180亿元补充土储，这相当

于该公司2019年全年的销售业绩。

10天，25万平方米，180亿

5月19日下午，北京集中出让三宗地块，其

中分钟寺两宗不限价地块的归属备受关注。10

天前，分钟寺的L-24、L-26地块（一起出让），被

合生创展以72.2亿元竞得，溢价率达到了26.2%。

彼时市场就有各种猜测传出，或言合生将一鼓作

气完成“三连”实现整体开发，或言合生未必能

承受三宗地块的集中投资要与人“分食”。

相较于10天前的分钟寺土拍，5月19日的

出让更为激烈，先是56轮竞价，合生创展以42

亿元竞得分钟寺L-39地块，溢价率42.08%，楼

面价76168元/平方米，溢价率和楼面价均创造

了北京年内新高；后又经过82轮的激烈角逐，

合生创展以65.4亿元竞得分钟寺L-41地块，溢

价率37.86%，楼面价73912元/平方米。

来自北京市规自委的信息显示，5月19日

成交的分钟寺两宗地块，均为不限价居住用

地。加上10天前，合生创展以72.2亿元拿下的

L-24、L-26地块，合生创展10天内用180亿元

的代价，让自己在京可售面积陡增超过25万平

方米，成为名副其实的三环地主。

溢价率代表着市场的热度，不限价、三环绝版

两大条件早已经为分钟寺地块的定价做了加持。

北京商报记者梳理发现，前后三次土拍，

共吸引包括合生、融创、中海在内的28家房企

及联合体参与竞拍，虽然参与企业前后有所重

复，但仍可以说明区域价值在业内被高度认可。

在合硕地产首席分析师郭毅看来，从规划

用地安排来看，也为合生创展未来10万+提供

了支撑。“城中村”改造的分钟寺目前属于住宅

先行阶段，合生创展的“包圆”举措也可以看出

其对于此区域价值的认可。7万+的楼面价确实

处于市场相对较高的水平，但如果区域未来有

商业配套支撑，又是三环这样稀缺的地理位

置，再加上地块本身极强的产品可塑性，以上

种种均是合生高价拿地的底气。

贝壳研究院高级分析师潘浩认为，分钟寺

区域为三环边少有的价值洼地，虽然当前居住

氛围较弱，但便利的交通条件以及真空竞争环

境为其带来较好的发展机遇，三宗相邻地块集

中成交，未来或将形成新的中高端居住板块。

三大因素重启扩张

就地理位置来看，分钟寺地块位于东南三

环到四环之间，距南三环直线距离不足1000

米，距离京沪高速不足700米，距离地铁10号

线分钟寺站700米左右，离国贸4站地，学校和

医院配套也尚属完善。

更重要的是，让适应了慢节奏的合生创展

下定决心一口气拿出近200亿元在京拿地，是

与分钟寺一级开发商有密切的关系。

公开信息显示，2018年，分钟寺村列入北京

市棚户区改造及环境整治计划。天眼查显示，分

钟寺棚改项目背后的一级开发单位是北京嘉富

龙房地产开发有限公司，其最大股东是北京珠江

房地产开发有限公司，持股比例62.14%；二股东

是珠江人寿保险股份有限公司，持股35.83%。

1992年，朱孟依在香港成立合生创展，由于

境外投资者不能在内地开发房地产的政策，第二

年其在广州创办了珠江投资。而珠江投资与合生

创展两家公司，被称为老掌门人朱孟依在地产行

业中的“左手右手”，二者合称为“珠江合生系”。

除此之外，朱桔榕的“新官上任三把火”也

被看作是此番入市的一大原因。

今年初合生创展集团发布公告，朱孟依辞

任公司董事会主席及执行董事职务，其女朱桔

榕获任董事会主席。彼时就有分析称，朱家二代

掌门人的领导风格更加进取，合生创展正在改变

以往大盘囤盘式的开发模式。届时人们会在越来

越多的土地竞拍现场见到久违的合生创展身影。

“未来一两年内北京新房市场，尤其是南

城的价格也会在不限价产品的影响下有一定提

升。”58安居客房产研究院北部分院总监李震则

表示，2020年以来，北京土拍市场不再是限竞

房一家独大，纯商品房、共有产权住房等多点开

花，尤其是不限价用地的增多与房企的追捧，可

以看出市场高端居住需求开始抬头。

失去的十年

然而，对于合生创展来说，拿地仅仅是重

启扩张之路的第一步。

2004年合生创展成为首个迈过百亿元销售

门槛的房企，但此后，其销售额始终徘徊在百亿

元上下，昔日的“华南五虎”之首，被恒大、万科、

碧桂园在规模上远远甩在身后。直到2019年，合

生创展才终于跨入200亿元门槛，至212.58亿元。

换句话说，近期在京拿地的总额已经逼近该公

司去年全部销售业绩。2018年合生销售额同比

增长61.69%，但也仅达到149.75亿元。

与其他“高周转”房企不同，受“慢周转、高

溢价”战略影响，合生创展错失了规模增长的

机会。在郭毅看来，此次合生创展180亿元重仓

丰台分钟寺，也可以看作破题“慢周转”的举

措，毕竟在上次拿地时就已经有所表现。

据了解，在拿下上一宗分钟寺地块的第二

天，合生创展便发布了招聘公告，涉及岗位包

括设计经理、营销副总、生产副总经理、项目总

经理、策划经理以及销售经理等，此举在业内

人士看来，意味着合生创展开始对项目的入市

时间有了更严格的要求。

郭毅称，合生创展拿地之后迅速着手营

销团队，在一定程度上也可以说明其开始进一

步去加速项目的周转率，从北京最近几年小板

块集中供地来看，早开盘才能抢先聚拢区域需

求，打开市场局面。

针对拿地后的计划，北京商报记者致电合

生创展，但截至发稿未接通电话。

北京商报记者 卢扬 王寅浩

两年多的等待，小鹏如愿，“准生证”到手。5月19日，小鹏汽车宣布，自建工厂获

得生产资质，小鹏P7扫清自产障碍。实际上，小鹏汽车的“求人不如求己”只是造车

新势力的缩影。高昂的代工费用、概念与实操的鸿沟……代工始终不是长久之计。

虽然没有传统车企的生产经验，但后浪汹涌，造车新势力终究会在自建工厂这条路

上前赴后继。

造车新势力生产资质
获得方式与花费

（单位：亿元）

花费0.16

花费8.5

花费6.5

花费11.8

花费17.47

福迪汽车

一汽华利

力帆汽车

大连黄海

江铃控股

收购

收购

收购

收购

增资

小鹏汽车

拜腾汽车

理想汽车

威马汽车

爱驰汽车


