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谁偷走了欧洲杯热度
张绪旺

全球疯抢集装箱 交通运输部出手

高风险区域清零 全国现有9个中风险地区

猪价连跌20周 玉米加工商去库存

“舱位紧张，集装箱也紧张”

一段时间以来，在国内很多港口，集装箱

总是供不应求。北京商报记者查询国际物流

在线平台“运去哪”发现，从上海港运往英国

费利克斯托港的集装箱，7月11日出发30天直

达，“特价”售价8000美元，目前已售罄。

“集装箱问题一直在变严重，今年比去年

还严重。舱位也紧张，集装箱也紧张，价格持

续上涨。”宁波一家外贸公司负责人常江（化

名）告诉北京商报记者。

常江解释称，集装箱航运主要分到付和

预付两种。预付是由售货的公司也就是寄货

方直接出钱；到付是指由国外收货人来付款，

是船公司和到货人之间签协议，一年的价格

维持在一定区间之内，相对固定。以到欧洲为

例，每个舱位签的协议价格是6000-8000美

元之间，现在的市场价格大概是13000美元左

右。那么对于船公司来说，肯定更愿意接

13000美元一个舱位的单。

“此外，船公司一般是跟比较大型的客户

有合作，比如沃尔玛的货，它100%保证给你

运。那么如果一艘船500个舱位，300个是大公

司的，剩下200个只能疯抢了。加之集装箱回

流速度放缓，目前港口清关和转运能力不到

之前的50%，综合导致集装箱运价大幅上

涨。”常江告诉北京商报记者，他今天下午刚

订的一个单，就是13500美元到欧洲，直达的

话预计一个月能到，如果需要中转的话一般

会滞港一个月，相当于一共得两个月。

“突发+疫情”搅乱供需

集装箱也疯狂。根据6月18日上海航运交

易所公布的最新出口集装箱运价指数，上海

出口集装箱指数（SCFI）创出历史新高，相比

去年最低点818点，大涨358%。中国出口集装

箱指数（CCFI）相比去年最低点也大涨203%。

“供需出现的矛盾导致了价格的上涨，所

以现在一舱难求，而且价格还在上涨。”赵冲

久解释称。从运力来看，一些突发事件影响了

供给。比如今年3月苏伊士运河的搁浅事故，

运河关闭了6天，开放以后船舶集中到港口，

这样一来就引起压港，使整个海运的效率降

低了。还有一些其他区域性冲突，都会导致局

部航运市场受到影响。

疫情的影响则表现在多个方面。首先是

港口作业效率降低。疫情期间港口的作业工

人要封闭管理，各个国家都采取相应的措施，

所以装卸效率会降低；此外，国际船舶的海运

船员在各个港口都要换班，换班过程中也是

受疫情防控的影响；再有港口堆场的不足等

其他原因，导致整个航运市场运输效率降低。

提高周转效率 查处违规收费

对于集装箱问题何时能够缓解，常江认

为：“至少得等11月国外疫苗打得差不多，能

够基本复工复产之后，情况才能有所缓解。”

不过，从数据来看，集装箱市场已出现了稳定

的曙光。赵冲久说，从供给的角度讲，全球的

海运尤其是集装箱运输有2300万标箱的运

力，现在除了1%左右的船舶在修理以外，全

部投入到海运当中，甚至有一些非集装箱船

都来承运集装箱，所以从运力的角度讲，现在

已经全部投入到运输当中。

同时，新造船、新造箱的数量也在快速上

升。根据信德海事资料，2021年的前5个月，全

球集装箱船的新造船订单达到了创纪录的

229艘，总载货量为220万TEU，但新增运力预

计到2023年才能全部投入使用，预计目前短

时间内集装箱的运价仍将维持在高位。

赵冲久介绍：“我们造箱企业加大生产力

度，目前的月产能已经提高到50万标箱，到5

月份我国主要港口的空箱短缺量已经降到

1.3%，逐步有所缓解。”

如何进一步稳定集装箱市场？下一步，交

通运输部将会同商务部等部门继续落实好稳

外贸的相关措施，引导国际班轮公司持续加

大内地出口航线运力供给，同时提高集装箱

的周转效率，指导地方交通运输部门在做好

疫情防控工作的同时，确保国际物流供应链

的稳定和畅通。“价格方面，我们也配合市场

监管部门加强海运口岸的收费监管，依法查

处违规收费的行为。”赵冲久谈道。

在物流专家安光勇看来，随着导致集装

箱价格上涨的问题逐步解决，集装箱运费上

涨的问题会逐步缓和。“货主及整个行业也可

以考虑其他的替代渠道，如火车运输等。因这

段时间集装箱运费过高，导致之前被认为价

格昂贵的火车运输，在一些特定线路中反而

发生价格相对便宜的情况。”安光勇告诉北京

商报记者。

受集装箱市场影响，近期中欧班列开行

数和货运量都连创新高，成为外贸“香饽饽”。

今年一季度，经满洲里和绥芬河口岸进出境

的中欧班列分别同比增长了65.8%和65.4%。

值得一提的是，世界上最大的集装箱航运

公司马士基于近日宣布启动中欧班列业务。马

士基公司列车运输项目负责人表示：“海上运

输现在经常遭遇物流瓶颈问题，将中欧班列视

为替代解决方案是一个不错的选择，可以通过

提高供应链的弹性来提供附加值。”

北京商报记者 陶凤 王晨婷

北京商报讯（记者 陶凤 常蕾）6月24日中
午，广州市发布通知，自2021年6月24日起，广

州市荔湾区白鹤洞街由高风险地区调整为中

风险地区。至此，此轮全国高风险地区正式清

零，其他地区风险等级不变。

广州荔湾区的芳村片区是广州本轮疫情

的重点管控区域，区域内的白鹤洞街、中南街

自6月2日成为高风险区域。随着疫情防控工作

的有序开展，6月17日，中南街由高风险地区调

整为低风险地区；24日早间，白鹤洞街由高风

险地区调整为中风险地区。

公开资料显示，目前全国共有9个中风险

地区，均在广东省，其中4个在广州市，2个在佛

山市，1个在深圳市，2个在东莞市。据广东卫健

委网站消息，6月23日0-24时，广东全省无新

增本土确诊病例和本土无症状感染者。

广州市也在逐渐有序解封。根据《广州市

新型冠状病毒肺炎疫情防控指挥部关于荔

湾区芳村片区调整分级分类防控措施的通

告》，6月24日16：00起，一号线西■站、坑口

站、花地湾站、芳村站，广佛线龙溪站、菊树

站、西■站、鹤洞站、沙涌站，五号线■口站

全部恢复正常的运营服务。至此，广州市受

疫情影响临时关闭的所有地铁站均恢复正

常运营。

此外，据国家卫健委网站消息，6月23日

0-24时，31个省（自治区、直辖市）和新疆生产

建设兵团报告新增确诊病例16例，均为境外输

入病例；无新增死亡病例；新增疑似病例1例，

为境外输入病例。

据悉，此次在广州发生的疫情是由最早在

印度发现的B.1.617.2变异株引起的，世界卫生

组织给这种变异株命名为“德尔塔”变异株。6

月11日，中国疾控中心研究员冯子健在国务院

联防联控机制新闻发布会上表示，从国内本土

的这轮疫情看，在印度最早出现的德尔塔病毒

变异株的传染性和传播能力显著增强，潜伏期

或者传代间隔都缩短了，在短短的10天内就传

了五六代，病毒的传播速度在加快。

疫苗对于德尔塔病毒变异株是否有效

呢？冯子健表示，国际上研究显示，这个变异

病毒可能有一定的免疫逃逸现象。但是现有

的几种疫苗对这个变异病毒都仍然有可观的

免疫效果。“从这次广东的疫情来看，确诊病

例里面没有接种过疫苗的人群，转为重症或

者发生重症的比例显著高于接种疫苗的人，

这表明接种以后对变异毒株仍然有免疫作

用。”冯子健说。

北京商报讯（记者 陶凤 刘瀚琳）6月24日，
国家统计局披露数据显示，据对全国流通领域

九大类50种重要生产资料市场价格的监测显

示，6月中旬与6月上旬相比，21种产品价格上

涨，25种下降，4种持平。农产品价格普遍走低，

其中生猪（外三元）本期价格13.9元/ 公斤，较

上期跌12%。值得关注的是，截至目前，随着我

国生猪产能持续恢复，大体型白条猪大量积

压，我国猪价已连续5个月下跌，猪粮比进入猪

价过度下跌的三级预警区间。随着猪企利润压

减，谷物替代增多，全国玉米贸易商去库存压

力与日俱增。业内认为，短期内玉米价格仍以

下降为主，而消化此前滞销的大体型白条猪存

量仍需时日。

经过5个多月下跌，猪价仍未显露出止跌

信号。农业农村部监测数据显示，6月前三周，

全国批发市场猪肉均价分别为25.63元/公斤、

24.64元/公斤和23.52元/公斤。地方农贸市场

表现得更加显著。据北京新发地市场披露的最

新价格信息来看，6月18日当日，新发地市场白

条猪批发平均价为16.75元/公斤，比上周同期

的18.25元/公斤下降8.22%；比上月同期的22

元/公斤下降23.86%。这一价格已触及2018年

底、2019年时猪肉价格的最低位。

新发地市场统计部负责人刘通分析指出，

猪肉价格继续下探，主要原因仍是此前积压毛

猪数量太多，上市的白条猪单重普遍较大，这

些白条猪基本上都推迟了1-2个月出栏，压栏

时间过长。截至目前，大体型白条猪的占比仍

然较大，即便再过1-2个月，市场仍无法完全

消化这些大猪的数量。近期，随着政府部门出

台措施开始收储，白条猪价格可能止跌企稳，

否则还会有所下探。有屠宰厂代理商反映，现

在的大猪“一时半会儿卖不完”。

同样值得关注的是，由于猪价连跌，叠加

近期猪粮比走弱，生猪养殖利润呈现亏损状

态，导致饲料企业倾向于选择替代谷物，这种

情况下，玉米价格也逐渐失去重要的上涨动

力。“近期国内玉米市场基本面表现以供大于

求为主，产区贸易商出货意向较高，而下游需

求不旺，在买涨不买跌心态的影响之下，需求

进一步收缩，强化供需形势。”卓创农业分析师

陈庆庆分析认为。

根据卓创资讯监测，目前加工玉米淀粉及

味精产品产生亏损，部分深加工企业近期以去

库存为主，开工积极性逐渐下降，后期仍将有

部分企业进入到减产停机阶段。据推算，5月国

内玉米深加工行业玉米使用量535万吨，6、7月

深加工玉米使用量或继续走低。

陈庆庆指出，近期产区贸易环节售粮压力

将继续释放，短期玉米价格仍以走低为主，后

期随着产区贸易库存下降，玉米价格逐渐企稳，

或存在阶段性上调行情。但受替代品牵制，玉米

价格仍处于“上有顶、下有底”的运行态势。

6月24日凌晨， 欧洲杯小组赛战
罢，“死亡之组”法国葡萄牙德国平局
出线，“C罗永远的神”喜提微博热搜，
恐怕也是“总裁”的个人魅力使然。这
届欧洲杯，就连微博热搜都少得可怜。
过去十几天的欧洲杯相关，更只有“埃
里克森突然倒地”“C罗发布会嫌弃可
乐”等寥寥数条抓人眼球。

欧洲杯没热度， 欧洲杯不火了？
别说一场球，就是一分钟都没看……
真球迷和伪球迷， 硬要碰瓷这个话
题，80%的概率发生在朋友圈留言，
或者微博瞟一眼赛事集锦。

赛事确实很难，疫情打乱了全球
大赛节奏，欧洲杯、美洲杯、世预赛、
NBA扎堆，还有即将而来的东京奥
运会，体育用户不够用了，况且欧
洲杯熬夜时间本来就对中国球迷不
友好。

但上述都不重要。对于中国球迷
来说，最重要的原因是，观感的失落，
被更庞大的网民基数稀释了。而短视
频、朋友圈、微博热搜等新型社交传
播形态，让剪辑、花絮、八卦，相较于
比赛过程和赛果，更具传播效应。

所以，埃里克森突然倒地、C罗发
布会嫌弃可乐……此类热搜不足为怪，
谁能晋级、谁能夺冠，反而不重要了。

过去十余年，互联网持续冲击电
视台，打掉了一大半球迷用电视看球
的习惯。吊诡的是，大型赛事的核心
直播权仍在电视台那里，这是天然的
平台和受众矛盾。

互联网平台尽管很努力地争取
新媒体版权，但鉴于版权日趋严格且
集中在一两家平台， 受限于会员、网
速、画质等客观限制，对真球迷本身
就是考验。

从内容和传播维度，大型体育赛
事一直讲究边际效应， 即真球迷关
心赛事，伪球迷找到快乐，相互影
响成为大众狂欢。 按道理， 互联网
拥有放大任何边际效应的能力，但
凡事过犹不及。短视频和社交平台的
兴起，拆解了赛事本身，过于沉迷花
絮和周边。

过去看球，注重比赛质量，跌宕
起伏为佳， 再加点黄健翔激情解说、
韩乔生幽默失误， 简直别有风味。但
如今，再精彩的比赛过程，再妙语连
珠的解说，似乎远远不及短视频剪辑
后的激荡人心。

就拿“埃里克森突然倒地”为例。
有网友指出，在直播中面对这一突发
状况，某些平台解说水平令人汗颜。
而经过短视频大神的剪辑， 不仅还
原全过程，还能兼具专业解读，配上
潸然泪下的背景乐，在短视频和社交
渠道的病毒传播加持， 就是从不看
球的广场舞阿姨，也能感同身受，有
所收获。

这一模式， 与“五分钟看电影”
“解读经典影视” 等短视频剪辑如出
一辙。往坏了说，是挑战版权风险，有
悖商业伦理；往好了说，质量过硬的
作品， 有点无厘头后现代主义的味
道———拆解、重构，进而广泛传播。

所以呢，冷飕飕的不只是这届欧
洲杯，从互联网冲击传统媒介的十几
年前就开始了，慢节奏的是观看习惯
温水煮青蛙，快节奏的就是短视频传
播大砍刀。

观众可以第二天睡眼惺忪翻看
短视频热搜，感慨“我也没错过什么
啊”，花了大价钱的赛事平台，千万别
真的睡着了。

去年以来，集装箱“一箱难求”、价格猛涨的局面引发市场关注。6月24日，交通运输部副部长赵冲久在新闻发布会

上表示，总体来看，上涨是由供需矛盾决定的，随着疫情的好转和各国复工复产，形势会逐渐回归到正常的状态。

据介绍，目前我国主要港口的空箱短缺量已经降到1.3%。交通运输部表示，下一步将会同商务部门，引导国际班

轮公司持续加大内地出口航线运力供给，提高集装箱的周转效率，并配合市场监管部门加强海运口岸的收费监管，依

法查处违规收费的行为。
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3748.36点，创历史新高

相比去年最低
点818点，大涨
358%

相比此前一周
上涨44.43点，
涨幅1.2%

大陆航线主要班轮公司投入舱位数

运力较2020年
增长了38%

较2019年
增长将近10%

北美航线 欧洲航线
今年1-5月，

各主要班轮公司
投入的舱位数大
幅增长

运力较2020年
增长了65%

较2019年
增长了27%


