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更性能 更智能 更安静

上汽通用汽车发布第八代Ecotec全新1.5T发动机
通用汽车第八代Ecotec发动机家族迎来最新成员。近日，上汽通用汽车正式发布第八代

Ecotec全新1.5T四缸直喷涡轮增压发动机。该全新发动机采用行业领先的“单缸最优”和模块

化开发理念，荟萃前沿智驱科技，不仅延续第八代Ecotec发动机系列“高性能、高效能、高耐

久”的优异口碑，还实现“更性能、更智能、更安静”的突出特性，体现出上汽通用汽车开发驱动

系统的传承与创新。

更性能：
同排量功率之王，峰值扭矩更宽泛

作为通用汽车第八代Ecotec家族中最新的黄金

排量领衔机型，全新1.5T发动机基于“单缸最优”设计

理念，采用模块化架构开发和集成，根据不同车型的匹

配需求提供不同输出功率、不同节油性能的差异化版

本。其最大额定功率范围135-155kW，比上代提升

26%，升功率最高突破100kW，为市场上同排量动力

翘楚；最大扭矩输出范围达250-270N·m，比上代提升

8%，峰值扭矩持续输出转速区间更为宽泛，带来持续

爆发的加速体验和更从容自如的高速巡航能力，充分

满足当下用户对更强驾驶性能的追求。此外，按照更为

严苛的WLTC工况测试标准，新款发动机燃油经济性

比上代提升6%，全面满足国六b及目前全球最严苛的

加州蒸发排放法规要求。

上述性能的全面提升，得益于全新1.5T发动机在

行业领先的35MPa高压直喷系统、电动放气阀涡轮增

压器、全可变排量机油泵等标杆技术基础上，带来更多

科技创新和细节优化：新款发动机仍采用“单缸最优”

高效燃烧系统，燃烧室经过优化设计，匹配35Mpa高

压直喷系统及高滚流气道，辅以通用汽车独创的小流

量控制算法，通过ECU实时探测喷油器针阀运动，能实

现多次精准喷射及喷油小流量精确控制，燃烧更充分，

性能提升更显著；DVVT全程可变进排气正时系统里

采用行业首发的全新DualFast相位调节器，配合中置

大角度结构设计，显著提升扭矩响应速度，并助力油耗

进一步降低；先进的水冷增压中冷技术可按需精准控

制增压气体冷却后温度，增压响应时间提升17%，加速

响应更快，提升了动力性及驾驶乐趣；缸盖集成排气歧

管，配合紧凑型增压器与催化器设计，有效降低排气阻

力，提高最大功率和加速响应，并减少排放。

更智能：
强大算力，精准电控，可OTA升级进化

凭借全球优势研发资源和深厚的驱动系统开发经

验，上汽通用汽车通过控制器硬件和软件的全面升级

换代开发，为全新1.5T发动机赋予智能化内核，使其成

为同级发动机的“智能尖兵”。

新发动机装备同级“最强大脑”———最新一代控制

器芯片（ECM）由通用汽车主导设计开发，创新应用

HSM硬件加密技术、多核系统独立运行、硬件实时安

全监控等一系列新技术，使整个控制系统的功能安全

等级达到行业最高的ASIL-D水平。同时，与当前主流

产品相比，其ECM算力提升近14%，内部存储器性能

提升33%以上，核心传感器还采用多路信号冗余设计，

进一步保障系统鲁棒性。

依托最新一代控制器芯片的强大性能，全新1.5T

发动机的燃烧系统、进气控制系统、冷却润滑系统等部

件的智能化程度都获得大幅提升。其中，ATM主动热

管理系统达到行业最高智能化水平，不仅可实现系统

热量的精确管理从而提高燃油经济性，同时可利用发

动机热量提高座舱舒适性，更具备停机冷却功能，实现

发动机的全时保护；全可变排量机油泵在所有工况下

均可实现最佳供油量，降耗2%-5%，并提升NVH表

现；智能点火线圈的点火能量提高40%，有效避免异常

高压、高电流、过充磁等问题，带来更稳定的点火及燃

烧；通过严苛EMC验证的电子节气门采用高性能直流

电机、高精度阀片双位置传感器等先进部件，进气流量

控制更精准，即便在振动冲击、高低温交变等恶劣环境

中也能持续稳定工作。

值得一提的是，全新1.5T发动机首次将神经网络、

深度学习等先进前沿的控制技术应用到发动机控制策

略中，使发动机的控制系统运行更智能、动力更强劲、

使用更安全。凭借通用汽车全新一代VIP智能电子架

构，全新1.5T发动机不仅实现更高带宽、更安全的高速

通讯能力，而且发动机控制系统同传动控制系统、底盘

控制系统、车身控制系统等高效互联互通，实现整车性

能的智能动态优化，并支持全生命周期OTA远程升级

功能，具备可持续拓展的无限潜力。

高品质：
严苛极限测试，卓越智造质量

全新1.5T发动机在设计之初，就广泛采用精确的

仿真模型与设计迭代来优化零部件、子系统和总成疲

劳强度、振动噪声、流体流场、热力学、密封等关键性

能。开发过程中，共有452台原型发动机分别在美国米

尔福德、庞蒂亚克、尤马、丹佛和加拿大卡普斯卡辛以

及中国上海、广德、黑河、海南、吐鲁番和格尔木等试验

基地，进行覆盖全地域和高寒、高原、高热、高湿、高腐

蚀等极端气候环境的业内最严苛的标定和测试，其中

仅耐久性测试就超过2万小时，累计测试里程近500万

公里。

此外，依托上汽通用汽车全球领先的智能制造体

系，全新1.5T发动机按照严格的通用汽车全球制造标

准制造，采用超低温氟橡胶、等离子涂胶、热管理模块

红外焊、精密砂型铸造等众多新材料、新工艺，其中有

不少是通用汽车全球首次应用。而上汽通用汽车先进

的数字化智造平台，更实现制造全过程参数可精确追

溯，确保每一台发动机都具有卓越可靠的品质和一致

的性能表现。

作为通用汽车全新一代驱动系统的核心组成，

第八代Ecotec发动机是通用汽车前瞻市场未来趋

势，整合全球开发资源与前沿智能驱动科技打造的

新一代高效智能发动机系列。上汽通用汽车自2018

年起陆续发布第八代Ecotec2.0T可变缸、1.3T、

1.0T涡轮增压发动机，以及新一代多级（9速/10速）

智能变速箱和全新CVT无级变速箱，对公司旗下三

大品牌驱动系统进行全面升级，为消费者带来“更性

能、更智能、更节能、更环保”的全新动力体验。截至

2021年6月，第八代Ecotec发动机在国内已总计生产

超过127万台，不仅在性能、品质、燃油经济性等方面

得到用户的信赖，其搭载的领先智驱科技也备受业

界权威认可，其中1.3T涡轮增压发动机和2.0T可变

缸涡轮增压发动机还分别摘得2019年度和2020年度

“中国心”十佳发动机桂冠。

立足中国市场，聚焦用户需求，上汽通用汽车一贯

秉持提升传统驱动系统效能与发展新能源技术的“两

条腿走路”策略方针，致力于以创新科技满足市场多样

化需求并引领行业发展趋势。随着第八代Ecotec全新

1.5T四缸直喷涡轮增压发动机的到来，连同正在快速

普及的48V轻混动技术，上汽通用汽车正不断完善先

进驱动系统布局，在为消费者提供更好动力体验的同

时，也为中国汽车行业驱动系统向高效化、智能化、小

型化的发展提供积极助力和加持。

第八代Ecotec全新1.5T四缸直喷涡轮增压发动机

“新三包”落地倒计时 卖车再上紧箍咒
实施近7年， 汽车三包规定保障了众

多消费者合法权益，但随着新技术发展及

汽车产业升级，三包规定也面临诸多新挑

战。北京商报记者近日从国家市场监管总

局获悉，《家用汽车产品修理更换退货责

任规定》（以下简称“新三包规定”）将于明

年1月1日起施行。

新三包规定不仅针对消费者需求细

化多项燃油车保障措施，更将新能源汽车

动力蓄电池等质量问题纳入三包退换车

条款中，让购买新能源车主在遇到问题时

有凭证可依。

购车7天可退换

汽车“三包”是指汽车产品生产者、销

售者和修理者在质量保证期内，因汽车产

品质量问题，对汽车产品修理、更换、退货

的行为。国家市场监督管理总局相关人士

表示，本次对2013年施行的《家用汽车产

品修理、更换、退货责任规定》进行了较大

幅度的修改。

据了解，新三包规定对经营者提出更

加严格的三包责任要求。北京商报记者注

意到，三包规定中，家用汽车产品自销售者

开具购车发票之日起60日内或者行驶里程

3000公里之内（以先到者为准），发动机、

变速器的主要零件出现产品质量问题，消

费者可选择免费更换发动机、变速器。新三

包规定新增“家用汽车自三包有效期生效

之日起7日内，因质量问题需要更换发动

机、变速器、动力蓄电池、行驶驱动电机或

者其主要零部件的，消费者可以凭购车发

票、三包凭证选择更换家用汽车产品或者

退货，销售者应当免费更换或者退货”。这

意味着，新三包规定在原规定基础上给出

了明确的7天时限。

同时，针对车辆售前售后、使用、退换

等关乎消费者利益的相关规定也更加细

化。例如，新三包规定中明确，退换车维修

时间降到30天或4次；退车要赔装潢；退换

车的使用补偿系数低于0.5%等。同时，此前

时常出现的因车主在非授权经销商渠道维

修、保养车辆，导致厂家、经销商认定为超

出三包规定要求的“霸王”条款，新三包规

定中则将车主自主店外维修保养认定为符

合三包规定要求。此外，针对市场出现的新

销售模式，例如直销、代理、包销等，新三包

规定新增“汽车产品经营者之间可以订立

合同约定三包责任的承担”相关条款。乘用

车市场信息联席会秘书长崔东树表示：“该

规定能够降低销售体系成本，实现更灵活

的销售模式，更适应汽车行业新趋势。”

此外，新三包规定还明确了车辆交付

日期。针对目前一些热销车型交车周期较

长，导致实际车辆交付时间晚于售车发票

开票时间的问题，新三包规定中明确“开具

购车发票日期与交付家用汽车产品日期不

一致的，自交付之日起计算”。■

“电池电机”入三包

值得一提的是，相对于新三包规定对

燃油车更细化、更具针对性的修改条款，被

首次列入新三包规定的新能源汽车成为关

注焦点。

2013年汽车三包规定实施时，国内新

能源汽车仍处起步阶段，当时制定的汽车

三包规定的针对重点仍为燃油车型。但随

着保有量和渗透率不断增长，新能源汽车

相关保障政策也成为新三包规定制定过程

中的重点之一。

此前，由于动力电池和驱动电机始终

未被纳入核心零部件范围，因此消费者在

维权过程中经常遇到法规盲区。新能源车

主张先生表示：“电池和电机为新能源汽车

最为核心的零部件，如果使用中遇到问题

没有相应政策保障，将无法准确划分责

任。”而本次新三包规定则对动力电池、驱

动电机等主要零部件出现质量问题，在一

定时间内如何进行修理、更换、退货作出明

确规定。全国工商联汽车商会新能源汽车

分会会长李金勇表示，新三包规定填补了

新能源汽车三包政策的空白。“将新能源车

动力电池和驱动电机纳入三包范围，让新

能源汽车三包真正落地。”他说。

事实上，新三包规定加入新能源汽车

相关保障条款，不仅利好消费者，同样利好

车企和经销商。一位北汽新能源4S店负责

人坦言，在“电池电机”被纳入三包范围前，

为保障消费者利益各车企会制定相应质保

政策，但标准并未统一。明年新三包规定实

施后，消费过程中如果产生问题或纠纷，消

费者与经销商将有规可依，经销商与消费

者也能更好进行沟通。

“新三包规定让消费者购买新能源汽

车更有保障，让消费者打消质保方面的顾

虑，能促进新能源汽车市场更好发展。”蔚

来汽车相关人士对北京商报记者表示。

除核心零部件，一直以来如何判定新

能源汽车电池衰减程度也是让消费者头疼

的事。对此，新三包规定中要求生产者在三

包凭证上明示家用纯电动、插电式混合动

力汽车的动力蓄电池容量衰减限值，供消

费者在选购车辆时参考。“明示动力蓄电池

容量衰减限值，该规定能够解决消费痛

点。”威马汽车相关人士认为，消费者一直

关心纯电动汽车续航里程，尤其在车辆使

用至一定年限后，很多车主关注电池衰减

程度。车企明示动力蓄电池容量衰减限值，

不仅让车主对车辆的性能心里有底，也能

让新能源汽车行业加速淘汰落后产能。

市场倒逼政策完善

近两年，我国新能源汽车销量持续增

长。数据显示，今年上半年新能源汽车产

销量均突破百万辆。同时，新能源汽车渗

透率也由今年初的5.4%增至9.4%。其中，

6月的渗透率超过12%。随着新能源汽车

保有量增加，车辆安全问题也逐渐凸显。

数据显示，今年上半年我国共召回缺陷

车辆430.85万辆。新能源缺陷车辆达

128.38万辆，约占总召回缺陷车辆的

33%。其中，动力电池为新能源汽车被召

回的主要原因。

“行业政策多随市场发展而不断完

善。”上述威马汽车相关人士称，根据市场

特性及消费需求，对相关规定进行完善、规

范和调整，政策才能符合行业发展需求。

实际上，不仅动力电池和驱动电机，随

着汽车“新四化”不断推进，新能源汽车在

智能化上的更迭更加频繁，技术的提升也

暴露出新问题。今年上半年，特斯拉便被质

疑智能化技术存在缺陷，引发车主维权。因

此急需制定相应行业标准和政策。“未来，

智能化可能会成为提升整个新能源汽车渗

透率的重要推手。随着自动驾驶、智能座舱

等配置的搭载，以及智能化产品不断普及，

国家层面对汽车智能化也会出台更加细致

的政策，推动行业整体发展的同时保障消

费者权益。”威马汽车相关人士表示。

“新能源汽车已进入大众消费阶段，新

能源汽车整体水平也逐渐提高。”中国汽车

流通协会专家委员会成员颜景辉表示，新

三包规定体现了时代要求、市场呼声，符合

消费者现实需求。该规定进一步完善，也将

推动更多新能源汽车相关制度落地。

北京商报记者 刘洋 刘晓梦/文并摄


