
2政经北京商报2021.11.16

责编杨月涵 美编代小杰 责校唐斌 电话：64101946bbtzbs@163.com

退役电动车幕后安全“攻与防”

家住朝阳兴隆家园的金女士最近注意到了小

区的新变化：“别人把电动车推进电梯的时候，广告

屏会发出语音提示，提醒电动车不能入户。只有把车

推出去才会关电梯门。”

这套识别系统让金女士安心不少。该小区物业

北京天翌物业经营部经理庄海清告诉北京商报记

者：“这套系统上周刚装上，刚开始启用，目前来看效

果是比较好的。小区65部电梯每部都装了摄像头。”

庄海清告诉北京商报记者，物业原本和提供

这套系统的公司在电梯安防方面有过合作，最近

该公司有了这项增值服务，物业就主动购买，在

电梯里进行了安装，价格是每个摄像头3000元。

今年10月31日，超标电动车过渡期大限已至。

11月1日起，不合规的电动车上路将面临处罚。新政

剑指的也是近些年来超标电动车所带来的一系列

安全问题，以及部分电动车主为了增强续航擅自改

装蓄电池所带来的安全隐患。

数据显示，今年以来全国已发生电动车火灾1

万多起。从起火原因看，电气故障是造成电动车火

灾的主要原因，占62.1%；而过充、电池单体故障、电

气线路短路是导致电动车电气火灾的根本原因。

而电动车安全问题，在防改装、防上路的同时，

更重要的便在于“防上楼”。今年8月1日，应急管理

部发布的《高层民用建筑消防安全管理规定》开始实

施，已经明确禁止在高层民用建筑公共门厅、疏散走

道、楼梯间、安全出口停放电动车或者为电动车充

电，对拒不整改的最高可处罚1万元。

如何避免居民将电动车或电动车电池带回家

充电，除了法律法规的完善，“智慧消防系统”的作

用超乎想象。兴隆家园所使用的系统是目前主流解

决方案中的一种，即在电梯内安装智能摄像机，录

入电动车、充电电池等物体的外形特征。当有类似

物体进入电梯，会立即被监测设备识别，发出语音

警报提示禁止电瓶车上楼，或通过云平台推送给相

关负责人，电梯门无法关闭，直到电瓶车退出电梯

才能恢复正常。

另一种智慧系统则主要通过电气数据进行分

析。通过对楼层用电行为管控，精准识别电动车充电

行为。当电动车接入或存在其他电气火灾隐患时，会

自动报警并将数据上传至平台，识别准确率高达

95%。

同时，辖区电动车的充电点位都能够接入该平

台，对电动车充电的运行情况进行评估，提升自防自

救水平。该系统也在部分街道、小区陆续落地。

应急救援部消防救援局局长琼色在11月8日的

新闻发布会上表示：“现在有的居民小区在电梯间安

装了智能检测系统，一旦电动车进入电梯就发出警

报或者电梯停运，效果不错，我们认为有条件的地方

可以借鉴。”

北京商报记者此前在海淀区城市大脑也看到，

通过智慧社区平台，在小区中布设传感器，可以为

小区打造安全防护体系。电瓶车入梯，进而要入户

充电，这种情况在智慧社区平台能够实时监测到报

警电梯内的视频动态。工作人员介绍，在小区户外

充电桩建设完毕后，再有电瓶车入梯，不仅能够识

别电瓶车，还能够让电梯自动停止运行，来规范居民

充电行为。

“我也知道拿回家充电很危险，但小区充电桩实

在不够用，下班晚几分钟，充电桩就被占满了。”车主

刘女士告诉北京商报记者，公共充电桩不足是电动

车车主将电池带回家充电的一大原因。

以昌平某小区为例，最近刚安装了可供10辆

电动车充电的扫码充电桩，但整个小区的电动车

保有量至少有200辆，供需完全失衡。该小区物业

告诉北京商报记者，正跟居委会商量加装充电桩，

但在小区里找不到合适的能放充电桩的场地是主

要问题。

不过总体来看，北京各地区正加快安装电动车

充电接口。如西城区在今年1-10月，已新增6800余

个电动车充电接口，同时近3000个电动车充电接口

正在安装中。西城区消防支队防火处相关负责人表

示，将根据各个街道、社区的具体情况，通过走访、调

研摸清电动车充电设施的数量需求和位置需求，尽

快实现全区电动车充电设施全覆盖。

“下一步，将推动建设更多停放、充电场所，跟进

出台这些场所的消防安全标准，推动实施固定充电

场所电价优惠政策，为公众安全规范使用电动车提

供更好保障。”琼色介绍。

为电动车提供更多充电场所，能够从源头上避免

电动车入户充电，减少事故发生后人员伤亡的可能。

更进一步来说，提高电池和充电器质量，保障好电池

安全是根本。

北京商报记者从多名业内人士处了解到，轻便

化是电动车的主要发展趋势，而轻便则意味着锂电。

在新国标整车重量不超过55kg的要求下，相对沉重

的铅酸电池使用空间已大大缩小。但锂电因其天然

的电化学活性，安全风险相对更高。

北京商报记者曾在对电动车电池混用及改装的

问题进行调查时发现，除了从生产端严控电池质量，

从执法端严查改装电池之外，也需关注超标电动车在

回收后二手电池的流向。

根据北京市交通综合治理领导小组下发的《淘汰

超标电动自行车回收处置工作方案》通知要求，废旧

电池要按正规渠道和方法处置。北京市目前具有废铅

蓄电池收集资质的企业共有13家。

“近一个月废铅蓄电池的回收量增长了不少，每

天大概有100多吨，1吨大概150块电池。”北京超能环

科能源科技有限公司总经理王开黉告诉北京商报记

者，北京大概一半的废铅蓄电池都由该企业回收。

为保证安全，存放电池的库房都经过安全改造。

地面采用环氧自流地坪，具有耐水性、耐酸碱性等化

学特性，同时进行了防渗透、防酸等处理，避免污染土

地。由于北京没有专门的电池拆解厂，电池在回收之

后，将被统一运往外省的拆解机构。

“废铅蓄电池拆解这个产业可以说已经很成熟

了，基本上百分之七八十都是可以再利用的。”王开黉

向北京商报记者解释称，比如电池外壳为再生塑料外

壳，电池内部的酸可以再生成硫酸，大部分电池的正

负极是铅板，可以冶炼出铅锭。

但关于锂电池回收方面，王开黉表示，目前尚无

成熟的处理方法，国内外也正在加快研究中。

“锂电池的有效回收、循环利用一直是个困扰所

有新能源企业的难题。近十年来，新能源电动汽车逐

年销量大增，动力锂电池梯次利用和回收再利用的市

场规模也将达到100亿元左右，而使用5-8年后的锂

电池的梯次利用以及回收利用，就会带来更多的环保

问题、安全使用问题，确实需要关注和重视。”北京特

亿阳光新能源总裁祁海■告诉北京商报记者。

市场上，作坊式生产或回收的锂电池大量存在，

存在较高的安全风险。北京商报记者注意到，上海青

浦警方于近日捣毁了一个销售非标电动车锂电池窝

点，现场查获电动车锂电池100余个，充电器320余

个。据审查，犯罪嫌疑人李某在明知超过48V的锂电

池存在安全隐患的情况下，购入大量标准电池板，然

后自行组装成超标的60V和72V锂电池，牟利100余

万元。目前，李某已因涉嫌销售伪劣商品罪被青浦警

方依法采取刑事强制措施。

同时，新能源汽车动力电池正迎来第一波退役

潮。而在动力电池梯次利用之中，曾有观点认为，可交

由低速电动车使用，但相关标准仍未明确。

“我认为新能源汽车的电池回收后用在电动车

上是不安全的，其实改造的成本也是很高的。新能

源汽车电池回收后用于储能行业比较合适。”北方

工业大学汽车产业创新研究中心研究员张翔告诉

北京商报记者，目前电动车的锂电池回收方面尚缺

乏国家监管，相关部门目前主要聚焦新能源汽车锂

电池的回收，建议尽快将电动车所使用的锂电池也

纳入监管。

除了废铅蓄电池的回收，在超标电动车整体回收

方面，北京市也建立了完备的体系。北京市7月发布的

《淘汰超标电动自行车回收处置工作方案》要求，充分

发挥市场机制和本市既有再生资源回收体系作用，以

车辆“以旧换新”为主要渠道、“回收拆解”为补充路

径。

家住东城区的张先生有辆长期闲置的超标电动

车，由于没有换购需求，就没有参加前段时间门店的

“以旧换新”活动。最近，他接到小区通知，要求尽快处

理该辆电动车。

这让张先生犯了难，超标电动车无法再上路行

驶，推行不便，如何带去回收站点？在小区物业的帮助

下，他打通了北京市发布的超标电动车回收企业电

话，对方表示可以提供上门回收服务，最终以100元

的价格成交。

“我们回收电动车主要是按车型大小来区分的。

小型车大概在80元左右，中型的在100-130元，大型

的话可能130-160元。很多居民觉得我花了三五千买

的电动车，回收怎么这么便宜，其实是因为我们在回收

完电动车之后，是绝对不能再做二手利用的，不管车况

如何，最终唯一的去向就是拆解。”北京天龙天天洁再

生资源回收利用有限公司办公室主任肖丽丽告诉北

京商报记者。

北京市华京源再生资源回收市场有限公司副总

经理徐娜也告诉北京商报记者，回收的车辆将全部送

往拆解。“电动车回收这部分的业务大概也就是微利。

我们公司有自己的拆解中心，利润主要取决于拆解的

精细化程度。如果粗拆的话，只能拆成废钢材、废塑料

和电池；要是精细化拆的话，电动车后面都有一块电

机，电机可以拆出铜和一部分强磁，拆成这种程度的

话可以实现利润最大化。”徐娜表示。

是否有二手电动车流向河北等新国标尚未落地

的市场？肖丽丽直言，曾两三次接到过河北地区收购

者的电话，希望高价回收车况较好的超标电动车，“但

是这种我们都是直接拒绝的。必须要在有正规资质的

企业里面找合作单位”。

爱玛科技集团高层也告诉北京商报记者，北京地

区的非标车换购，是在北京市交通综合治理领导小组

的统一指导下进行的。换购的老旧车辆，由政府指导，

交由专业的、具有废旧资源回收利用资质的公司，进

行统一报废处理。这样严格的防范措施，也将杜绝一

切北京换购下来的非标车流向尚未落地新国标地区

的二手市场。

北京商报记者陶凤王晨婷/文并摄

“火眼金睛”劝退入户电动车小区防线

回收之后统一运往拆解机构电池防线

杜绝非标车流向其他二手市场地区防线

电动车

幕后安全战

“上牌的时候车子肯定不是这样的，是上牌之后把电

池换了。”在菜市口路口，一辆“白牌”电动自行车引起了交

警的注意。原装电池被改装为更大容量的电池，导致高度

超出原车电池舱。

将安全作为核心的北京电动车新规实施半月，北京交

管部门已处罚电动车各类违法行为近2万起，识别非法改

装的“白牌车”是其中重点，最高可处1000元罚款，并收缴

违法车辆。

从严查非标电动车上路到提供充足的公共充电桩，一

系列配套措施正在稳步跟进。但在整个电动车的安全闭环

中，这却不是全部。二手电池去了哪？淘汰掉的超标电动车

又去了哪？在防止存在安全隐患的拆解零件“乔装打扮”重

新流入二手市场方面，一道道“幕后防线”已然拉起。

《高层民用建筑消防安全管理规定》出台相关法规

加强对超标电动车的执法交警部门

◇执法情况

11月1日-12日

北京交管部门

处罚电动车

各类违法行为超过1.6万起

拼装改装却悬挂

“白牌”的车辆

◇执法重心

○在高层民用建筑公共门厅

○疏散走道

○楼梯间安全出口

禁止

停放电动车

或者

为电动车充电

对拒不整改的最高

可处罚1万元

东城区一家电动车门店将超标电动车集中运往回收站点


