
8

新西兰通胀创32年新高美国猴痘疫苗供不应求
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空客波音“斗法”

近期，全美范围猴痘病例持续增

加，美国政府开始向全美各地分发“吉

尼奥斯”猴痘疫苗。但疫苗供不应求，包

括纽约州在内的许多州疫苗严重短缺。

美国国家过敏症和传染病研究所所长

安东尼·福奇警告称，猴痘疫情可能比

目前已知的情况更加严重，美国需要更

认真地对待猴痘，必须采取行动遏制其

传播。

近万名额被抢光

为应对不断激增的病例，美国政府

卫生部门计划7月18日起再在全国范围

分发13万剂“吉尼奥斯”猴痘疫苗，但仍

无法缓解猴痘疫苗供不应求的情况。

当地时间17日，设在纽约布鲁克林

布什威克一所高中的猴痘疫苗接种中

心外排起了长队，等候接种的都是年龄

介于20至40岁的男性。一些受访者说，

能够成功预约接种猴痘疫苗非常幸运，

因为纽约的猴痘疫苗短缺。

此前，纽约市9200个猴痘疫苗接种

名额在预约接种网站上开放，7分钟后

就被“抢光”。网站还曾因太多人同时登

入，不堪负荷导致页面崩溃。目前，该市

尚未恢复疫苗接种预约。

据美国《纽约时报》援引卫生与公

众服务部数据报道，目前全美已分发

15.6万剂猴痘疫苗，自18日起将再分发

13万剂。然而，由于美国近来猴痘新增

病例增多，疫苗供不应求。美国疾病控

制和预防中心主任萝谢尔·沃伦斯基15

日在新闻发布会上承认目前到货疫苗

数量低于预期。

卫生与公众服务部助理部长唐·奥

康奈尔15日说，自出现猴痘疫情以来，

美国订购了近700万剂疫苗，但目前只

到货37.2万剂，数百万剂疫苗预计明年

才能到货。该部15日加订了250万剂疫

苗，也得明年才能到货。

美国疾控中心的数据显示，截至7

月15日，美国已出现1814例猴痘病例。

这些病例分布在美国43个州以及华盛

顿、波多黎各，其中纽约州的情况最为

严重，出现了489例。

一些专家认为，实际情况可能更为

严重，因为美国目前相关检测滞后。据

美国《政治报》报道，截至今年6月10日，

全美仅报告45例猴痘确诊病例。

对于美国当前的猴痘疫情，食品和

药物管理局前局长戈特利布17日表示，

美国未能控制猴痘疫情在本国暴发，他

称这是一场“大流行”，“我认为美国控

制和遏制疫情的窗口可能已经关闭，目

前的病例数量可能只占实际总数的一

小部分”。

“相同的错误”

目前，美国政府在猴痘病毒检测、

疫苗分发等方面受到批评。一方面，猴

痘病毒检测不足。美国政府6月下旬才

开始向商业实验室分发猴痘检测样本。

这一举措花了一个多月的时间才得以

实现，美国整个医疗系统的测试能力从

每周约8000次测试增加到1万次。

此外，公共卫生实验室网络的分布

也不均匀，多集中在纽约市等城市地区，

导致许多检测积压，需要几天才能出结

果。猴痘病毒检测是一个相对简单的过

程，但美国疾控中心严格限定了可以检

测的群体。

另一方面，美国卫生专家批评，美

国政府行动太慢，新的疫苗接种策略远

远不够。美国国家性病主任联盟执行主

任戴维·哈维表示，在提供简化的检测、

疫苗、治疗方法等三方面，美国政府都

是“官僚主义和缓慢的”，“这意味着我

们还没有控制住这次疫情”。

美国卫生与公众服务部6月28日

表示，美国将立即从国家战略储备中

释放5.6万剂巴伐利亚北欧公司生产

的天花疫苗。该部门7月7日又宣布，追

加供应14.4万剂该种天花疫苗。哈维

表示，“我们相信这次疫情已经失控。

我们没有遏制它。在这一点上，疫苗不

会遏制住疫情，因为我们没有足够的

疫苗”。

美国卫生专家批评说，美国并没有

从新冠疫情中吸取教训，而是在重蹈覆

辙。倡导艾滋病预防组织“为所有人准

备”的联合创始人詹姆斯·克雷伦斯坦

表示，一个月来，他们一直在大声疾呼

猴痘临床情况有多糟糕，“这确实是一

个明显的错误，是本可以预防的错误”，

显而易见的是美国政府“没有从早期新

冠疫情中吸取教训”。

美国哥伦比亚广播公司报道说，一

些公共卫生专家从美国政府犹豫不决

的应对措施中“看到了新冠疫情的影

子”。耶鲁大学公共卫生学院副教授格

雷格·贡萨尔维斯说，已经过去6个星

期，“我们在检测和疫苗供应方面仍然

存在问题，所有这些我们在新冠疫情中

都看到了”。乔治·华盛顿大学客座教授

乔恩·安德勒斯表示，“我认为我们将继

续重复这些错误。我们已经经历了五到

六波新冠疫情，每一次我们似乎都有点

猝不及防。”
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新西兰统计局18日发布数据显示，今年第

二季度，新西兰消费者价格指数（CPI）同比上

涨7.3%，再创1990年第二季度以来新高。新建

住宅成本和燃油价格上涨是新西兰通胀最大

推手。

今年第一季度，新西兰CPI同比上涨6.9%，

为1990年第二季度以来最大涨幅。

数据显示，新西兰二季度新建住宅成本同

比上升18%。统计局认为，这是劳动力成本上

升、房屋需求旺盛和建材供应链危机共同作用

的结果。

燃油价格中，汽油价格同比上涨32%，柴

油价格同比上涨74%。燃油价格上涨推升运输

成本，又推动其他消费品价格特别是居民食品

价格大幅上涨。

为抑制通胀，新西兰储备银行（央行）13

日将基准利率上调50个基点至2.5%。这是新

西兰央行自2021年10月以来连续第六次加

息，也是继今年4月以来连续第三次加息50

个基点。

据新华社此前报道，高通胀正迫使新西兰

民众捂紧腰包。新西兰老百姓在日常超市采购

中已日益感受到囊中羞涩。通过网购“海淘”来

寻找相对廉价的商品也不是一个理想选项，因

为高昂的运输成本将抵消价格优势。由于疫情

导致供应链紧张，目前新西兰集装箱海运价格

平均比疫情前上涨了5至10倍。

新西兰经济学家托尼亚历山大在接受新

华社记者专访时表示，疫情以及俄乌冲突带来

的不确定性是近期新西兰通胀水平持续走高

的主要推手。新西兰日用商品和能源高度依赖

进口，“当海外能源价格上涨时，我们的进口成

本就会上升，进而推高燃料和商品价格”。

“因为疫情，很多海外供货商已经倒闭，加

上运输成本太高，任何物资运抵新西兰都十分

困难。”亚历山大说。他认为，新西兰经济面临

的供应链受损和劳动力短缺等问题未来将长

期存在。 据新华社

民众在新西兰首都惠灵顿一家超市购物。新华社/图

◎ 营收139.91亿美元，同比下降8%

◎ 营业亏损11.69亿美元，上年同期净亏损8300万美元

◎ 营业利润率为-8.4% ，上年同期为-0.为%

◎ 商用飞机交付量为9为架

上年同期为为为架

同比增长23%

波音 >>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>
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营收120亿美元，同比增长1为% ◎

税前利润13亿欧元，上年同期为6.94亿欧元 ◎

共获得2为3架民用飞机订单，上年同期为39架，其中净订单83架 ◎

公司共交付142架民用飞机 ◎

其中包括109架架320系列飞机
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时隔四年，范堡罗航展在英国汉普郡举行。作为全

球第二大航空盛会，参展飞机已纷纷飞到了这个伦敦郊

区的小镇。而作为今年最重磅的国际航展，其也是波音

和空客最重要的销售舞台。在经过疫情冲击、空难阴影

以及来自中国的“最大订单”后，空客和波音的

搏杀，依然是一场没有终点的长途旅程。

航展抢单

航展的第一天，波音成了大赢家。在当地

时间18日开幕的英国范堡罗国际航展上，达

美航空宣布订购100架波音737Max10，这

是10多年来该公司向波音采购新飞机的第一

个大订单。

此外，达美航空还拥有额外采购30架波

音飞机的选择权。如果达美航空选择额外采

购，这笔交易的价值将约为176亿美元。受此

消息影响，波音美股盘前涨4.44%。

据报道，达美航空的首席执行官Ed

Bastian此前就曾暗示将订购波音737Max

飞机。在最近的一次投资者会议上，当被问及

窄体飞机的潜在订单时，Bastian说：“我们一

直在努力与波音达成协议……希望我们能够

解决这个问题。”

不过，空客也不是颗粒无收。据报道，达

美航空还准备订购十几架空客的A220喷气

式飞机，以补充早前的交易。这份采购订单价

值也不低，约为67亿美元。

空客和波音的争宠不只限于达美航空。

有知情人士透露，这两家飞机制造商的销售

团队正竞相赶在这一行业最大的贸易博览会

之前，完成至少210亿美元的交易。

据报道，空客可能会与马来西亚航空公

司达成一项价值超过100亿美元的交易，售出

约30架A330neo宽体客机。还可能从波兰航

空公司获得多达60架A220喷气式飞机的订

单。与此同时，德国秃鹰航空正在与空客就多

达40架A320neo系列飞机进行谈判，最快可

能在本周结束。

此外，还有不少其他航空公司正与两家

制造商讨价还价，以获得理想价格。知情人士

说，准备重返天空的印度捷特航空公司仍在

决定是选择空客A320neo和A220飞机，还是

波音737Max或巴西航空工业公司的飞机。

摩洛哥皇家航空也在空客和波音之间摇摆，

以更换一些老化的737机型。

市场谁占

波音公司前CEO斯通塞弗曾说：波音只

能当第一，第二就意味着淘汰。但是，2019年、

2020年、2021年，空客已经连续三年在订单量

和交付量上超越了波音。

此外，双方已经指控对方进行“不正当”

竞争多年。波音指控欧洲四个国家的政府为

空客提供了大量的补贴和提供低息贷款，违

反了世界贸易组织的有关规则。而空客反过

来指责波音及其承包商也获得巨额政府补

贴，从而引发了美国与欧盟政府之间的贸易

争端。世界贸易组织在2019年先后裁决欧盟

和美国违规补贴空中客车和波音。

本月初，中国三大航空公司宣布，计划购

买292架空客A320neo客机，目录价格高达

372.57亿美元，彼时波音公司只能对此表示

遗憾。对于波音来说，此次航展的订单或许可

以小小扳回一城。

对于此次航展订单情况以及未来的计

划，北京商报记者联系了波音与空客公司，但

截至发稿还未收到回复。不过，中国航空运输

协会研究员韩涛对记者表示，对于制造商来

说，此次参展订单数量可能并不是主要目标，

关键是启动订单的谈判和磋商，稳步推进中

远期的飞机订单。

以波音为例，韩涛指出，上半年，波音净

订单总数为205架，而波音未交付的积压订

单在6月底共为4239架。另外，波音787已经

停止交付超一年，积压了大约100架已经制

造完成尚未交付的飞机。此次波音带去正在

认证中的长途宽体客机777-X和窄体客机

737Max10，更多是布局长远，为今后的新

订单做铺垫。

据了解，今年范堡罗航展最大的两个明

星，可能非波音777-X和空客A220莫属。波

音777-X被认为是未来远程大容量的主宰，

空客A220则是原来庞巴迪的CS100。业内人

士认为，交给空客打扮之后可能“上吃A319，

下吃E190”，前途不可估量。

此外，巴西人也不甘落后。巴航航空工业

两架彩绘的E190和E195“二代”已经早早来

到英国，要与A220“背水一战”。

复苏隐忧

尽管眼下的航空业在缓缓复苏，但对于

制造商来说，还远未到离开“悬崖”的阶段。美

国银行分析师安德鲁·奥宾（AndrewObin）在

接受采访时曾表示，航空运输业的复苏并没

有像投资者预期的那样迅速。

此前，波音公司公布第一季度财报，由

于面临着商业和国防用途飞机的成本激增

以及俄乌冲突带来的相关影响，其营收利润

双双低于市场预期。数据显示，一季度波音

实现营收为139.91亿美元，同比下滑8.06%；

同期实现归母净利润为-12.19亿美元，同比

下滑127%。

而在2021年四季报及2022年一季报公布

之后，波音股价都出现大幅下跌。2022年上半

年，波音股价下跌32%。波音方面表示，供应

链中断问题、新冠疫情、通货膨胀和俄乌冲突

给公司带来了挑战。

此外，空难的阴影也一直盘旋在波音的

上空。波音737Max机型经历了两次致命的

坠机事故后，于2020年底重新投入使用。目前

该飞机机型的需求有所回升，但生产问题和

认证延误阻碍了其他飞机项目。

空客在市场上也表现不佳，2022年上半

年下跌了约18%。不过空客的业绩看起来比

波音好得多。财报显示，2022年第一季度收入

增长15%，达到120亿欧元；调整后息税前利

润13亿欧元，上年同期为6.94亿欧元。

但对于未来，谁都难言乐观。近日，波

音发布了最新的市场展望报告，并下调了

对未来20年的航空飞机需求预期。波音预

计，全球航空将在未来20年需要41170架

新飞机，对比去年预测的43610架新飞机

数字有所下降。

北京商报记者陶凤赵天舒


