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干旱告急！欧洲多地缺水波音再度暂停交付787客机
Focus

聚焦

国际

·图片新闻·

股神也扛不住加息？巴菲特年报喜忧参半

根据航空数据提供商Ascend�
by�Cirium的统计， 自从1月26日以
来， 梦想客机的交付就已经持续陷
于中断， 即便这家飞机制造商的生
产线及库存里， 仍有数十架待交付
的梦想客机。

波音公司上周曾表示， 已经暂停
组装新飞机，但其表示，预计全年生产
和交付指导不会受到影响。

尽管眼下组装暂停已经结束，
然而在过去一周时间里所发现的机
身文件问题， 正再度导致波音暂停
交付， 直到公司方面拿出具体的解
决方案。

波音解释说， 它在一次审查中发
现，其供应商关于787机身内部分隔机
头与气密座舱的耐压舱壁“分析出现
错误”，因而波音决定暂停交付。波音
发言人强调，787系列的生产仍在继
续，“眼下对已服役客机的飞行安全不
必担忧”。

FAA指出，“波音公司在通知
FAA正在对机身部件进行额外分析
后， 暂时停止了787梦想客机的交付。
在FAA对这个问题得到解决感到满意
之前，不会恢复交付”。

波音则回应称， 这个问题最初是
在审核认证记录时发现的， 起因是一
家供应商关于787机身内部分隔机头
与气密座舱的耐压舱壁“分析出现错
误”。该客机机头的前耐压舱壁过去就
曾引发过问题。

波音此前已将梦想客机的产量削
减到每月一架左右， 但目前计划将产
量增加到每月三架， 然后在今年晚些
时候进一步增加到每月五架。 该公司
曾表示， 计划在2023年交付70至80架
该机型客机， 其中大部分将来自于现
有库存。

截至去年6月， 其库存中约有120
架未交付的787，分析师估计总价值超
过250亿美元。交付冻结影响了波音公
司的现金流，从2021年初到2022年中，
该公司只交付了14架飞机， 影响已波
及整个供应链， 月产量已从峰值的14
架降至少数几架。

波音公司目前总计有575架787客
机的订单尚未完成， 该公司已表示，
2025年之前的产能已经售罄。

787系列是波音旗下最新一代
的双通道客机，之所以被冠以“梦想
客机”之名，是因为该客机大量采用

复合材料，有着低燃料消耗、高巡航
速度、 高效益及舒适的客舱环境等
特征。

首架787客机于2011年交付使用，
但从2020年夏末开始， 因制造缺陷等
问题，波音787客机多次暂停交付。

这不是波音第一次暂停交付787
“梦想客机”。2021年5月， 由于前压舱
壁周围存微小的缝隙，FAA下令停止
交付波音787，直到2022年的7月29日，
持续时间长达14个月。

但自那以来，波音交付的787客机
总数也不过34架。今年1月，波音仅交
付了三架787客机。

FAA已表示，正在与波音合作，以
确定是否需要对最近交付的飞机采取
任何行动。

目前， 梦想客机的交付仍是波
音试图提高收入和现金流计划的核
心， 而众多波音供应商也正密切关
注787梦想飞机和737�MAX飞机的
交付情况， 以制定自身具体的零部
件产量。

波音787客机最大的零部件供应
商之一Spirit�AeroSystems上周四表
示， 该公司将继续向波音交付客机的
机身。该公司称，其有望在第一季度交
付8个机身， 今年总计将交付40至45
个。Spirit�AeroSystems首席执行官
Tom�Gentile指出，自美国航空管理局
去年夏天批准恢复交付以来， 该公司
还没有出现新的生产问题。
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在动荡的市场环境下，92岁的股神巴

菲特和他执掌的伯克希尔·哈撒韦的一举

一动备受关注。当地时间2月25日，伯克希

尔财报和最新一期巴菲特“投资圣经”新

鲜出炉。由于去年美股市场的波动，伯克

希尔全年亏损228.19亿美元，不过依然跑

赢了美股标普500指数。此外，巴菲特还提

到了市场关注的其他话题， 包括美国经

济、接班人、股票回购……对于长期投资，

巴菲特依然觉得“很美好”。

选择的不是股票，是公司

年报显示， 该公司 2022年全年营收
3020.89亿美元，上年为2760.94亿美元；2022
年净亏损228.19亿美元，上年净利润为897.95
亿美元。单季度而言，伯克希尔去年四季度净
利润181.64亿美元，上年同期盈利396.46亿美
元，但相比去年二季度亏损437亿美元，去年
三季度亏损26.88亿美元， 伯克希尔公司的情
况正在好转。

在伯克希尔巨亏背后，2022年高通胀、美
联储激进加息等负面因素引发美股暴跌，三
大股指均创下2008年金融危机以来最大的年
度百分比跌幅， 道指去年累计下跌8.78%，标
普 500指数下跌 19.44% ， 纳指更是暴跌
33.1%。

不过， 股市的剧烈波动也提供了一些买
入股票的机会。2022年，伯克希尔建仓派拉蒙
全球和建筑材料制造商路易斯安那太平洋等
公司，并且大举买入西方石油的股票，成为西
方石油的单一最大股东。

前海开源基金首席经济学家杨德龙表
示， 在历史上美国的大熊市中巴菲特往往都
有精彩的表现。 比如说1973年第一次石油危
机时，标普500指数下跌13%，巴菲特取得5%
的正收益。 第二年标普500指数继续大跌
20%， 而巴菲特取得了6%的正收益。1977年
第二次石油危机中，标普500指数下跌8%，巴
菲特取得32%的正收益。 这些表现让巴菲特
的价值投资更加深入人心。

在信中， 巴菲特再次强调了投资选择
的不是股票，选择的是公司，投资持有股权
的目的， 是对具有长期良好经济特征和值

得信赖的管理者的企业进行有意义的投
资。 持有公开交易的股票是基于对其长期
经营业绩的预期， 并不是把它们看作是短
期买卖的工具。

巴菲特以可口可乐和美国运通为例。伯
克希尔从1994年完成投资可口可乐， 投资总
成本13亿美元，如今市值250亿美元。完成投
资美国运通则是在1995年， 投资成本也是13
亿美元，如今市值220亿美元。此外，伯克希尔
每年都能获得巨额分红。

截至2022年底， 伯克希尔是八家巨头
的最大股东： 美国运通、 美国银行、 雪佛
龙、可口可乐 、惠普股份 、穆迪 、西方石油
和派拉蒙全球。杨德龙指出，这些都体现出
巴菲特的投资理念， 也就是在市场波动的
时候去布局好公司， 然后长期持有分享企
业的成长。

“美国顺风”

1965年， 伯克希尔成立伊始只拥有一家
历史悠久、 但注定要倒闭的新英格兰纺织企
业。随着这项业务走向终点，1967年国民保险
（National�Indemity）成立后，公司将资源转
向保险和其他非纺织业务。

巴菲特写到，这是一条坎坷的道路，涉及
到公司所有者不断的储蓄（留存收益）、复利的
力量、避免重大错误以及最重要的“美国顺风”
（American�Tailwind）。 如果没有伯克希尔，
美国依然可以过得很好。反之，则并非如此。

对比来看，2022年伯克希尔每股市值的
增幅大幅跑赢标普500指数22.1个百分点。长
期来看，1965-2022年，伯克希尔每股市值的
复合年增长率为19.8%， 明显超过标普500指
数的9.5%， 而1964-2022年伯克希尔的市值
增长率是令人吃惊的3787464%， 也就是
37874倍多，而标普500指数为24708%，即超
过247倍。

在“看一封少一封”的巴菲特股东信中，股
神提醒投资者不要被“表象”迷惑。伯克希尔
2022年表现不错，调整后的营业利润（不包括
持有股票的资本利得） 创下了308亿美元的历
史新高。如果没有经过调整，GAAP（美国通用
会计准则）数据在每个财报日都会剧烈波动。

“按季度甚至按年度查看GAAP利润具
有100%的误导性。可以肯定的是，在过去几
十年里，资本利得对伯克希尔来说非常重要，
我们预计在未来几十年里， 资本利得将显著
增加。但是，媒体经常无意识地报道它们每个
季度的波动，这完全误导了投资者。”巴菲特
强调。

但对于美国的债务问题，巴菲特的担忧溢
于言表。在截至2021年的十年间，美国财政部
的税收为32.3万亿美元， 而支出却达到43.9万
亿美元，出现了严重的财政赤字。美国如此庞
大且根深蒂固的财政赤字会带来严重后果。

对于未来， 巴菲特强调了未雨绸缪的重
要性， 伯克希尔将始终持有大量现金和美国
国债以及其他各种更加广泛的业务。 伯克希
尔将避免任何会在关键时刻导致现金流紧缺

的鲁莽行为， 哪怕是在金融恐慌和前所未有
的保险损失的时刻。

接班人的承诺

除了投资之外， 巴菲特在今年的信中为
股票回购做了辩护， 他认为这种做法对所有
股东都有利。 伯克希尔2022年用80亿美元回
购了自家股票， 在2021年则花费了创纪录的
270亿美元进行回购，原因是巴菲特认为外部
机会很少。

彼时，股票回购引发了政界人士的批评，
他们认为美国企业应该把现金用在其他方
面，例如员工福利和资本支出，以促进公司业
务的长期增长。

巴菲特则反驳， 回购提高了每股的内在
价值。 他特别提到了伯克希尔重仓的苹果和
美国运通， 这两家公司也采用了类似的回购
策略。

“在对伯克希尔58年的管理中，我的大部
分资本配置决策都不怎么样。” 巴菲特还表
示，“我们令人满意的业绩来自十几个真正正
确的决策，大约每五年一个。”

此外，在字数并不多的信中，巴菲特还讨
论了该公司的未来。 鉴于巴菲特今年已是92
岁高龄， 有关他何时退休也一直是外界所关
心的话题。巴菲特此前已经明确表示过，在伯
克希尔主管非保险业务的副董事长格雷格·
阿贝尔将会是他的接班人。

巴菲特在信中透露， 伯克希尔未来的
CEO将用他们自己的钱购买公司的股票，并
且将会是他们净资产的很大一部分。据悉，阿
贝尔去年在伯克希尔的股票上花费了逾6800
万美元。

巴菲特表示， 他本人和芒格以及两人的
家人和好友，将继续在伯克希尔有大量投资，
这是给投资者的承诺： 他们会像对待自己的
钱一样，对待投资者的钱。

在股东信最后，巴菲特发出了邀请，今年
5月初伯克希尔将在美国奥马哈举行股东会。
“期待着5月5日-6日在奥马哈见到你，我们会
玩得很开心。”

北京商报记者 方彬楠 赵天舒

被称为“梦想客机”的波音787客机近年来总是

麻烦缠身。据美国航空管理局（FAA）表示，由于机身

部件问题，波音公司目前已再度暂停了787梦想客机

的交付。

据外媒报道，法国部分地区已经连续多周没
有明显的降水，面临干旱的侵袭。法国总统马克
龙25日承诺会实行更有效的干旱应对措施。

此前法国气象局21日说，该国已经连续31天
未经历“有意义的降水”，创下1959年有记录以来
冬季连续无降水天数最多纪录。

监测数据显示，自1月21日以来，尽管一些地
方可能偶尔下雨，但是法国全国累计降水量每天
不足1毫米。

法国气象局说，法国去年夏季遭遇持续高温
和干旱，今冬又缺乏降水，使得土壤缺水状况愈
发严重。尽管气象局预报本周晚些时候将迎来降
水，但是专家判断本月仍会是法国有史以来“最
干旱的2月”之一。

据德新社报道，法国南部地区的旱情尤其严
峻。法国气象局还注意到，今冬法国山区的积雪
覆盖量也少于往年同期，这意味着积雪融化后补

充给河流的水量也会大大减少。
此外，法国已连续12个月的月平均气温高于

往年水平，这是自1947年有相关记录以来首次出
现这种情况。

目前，包括意大利在内的欧洲多国都再度陷
入干旱困境。近日，意大利“水城”威尼斯出现了
异常低水位，这使得贡多拉游船、水上出租车和
救护车等无法通过部分河道。

作为最容易遭受干旱风险的欧洲国家之一，
西班牙目前的水资源储备也令人担忧。由于缺乏
降雨，巴塞罗那和西班牙东北部加泰罗尼亚大片
地区实施了限水措施。

除了居民生活用水受影响外，干旱还威胁欧
洲地区的农 业 种 植 。 据法 国 农 业办 公 室
FranceAgriMer称，尽管冬季前播种的谷类作物
状况良好，但人们担心玉米和甜菜等春季种植的
作物可能会受缺水影响。 据新华社

25日，在法国伊索勒河畔弗拉桑，一名男子看向伊索勒河干涸的河床。 新华社/图
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