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马斯克的星舰首飞爆炸，特斯拉也原地“爆雷”了。今年前三个月，尽管特斯拉再次刷新了其季度交付纪录，但从利润、

毛利率的环比下滑来看，特斯拉去年底掀起的电动车价格战正在反噬自己。残酷的商业世界没有既要又要，马斯克的目标

很明确：在短期内牺牲利润，积极争取市场份额。不过，他仍然没有透露市场翘首以待的特斯拉新车型的任何消息。

价格战先伤己

在销量与利润之间， 马斯克毫不犹豫地
选择了前者。当地时间4月19日盘后，特斯拉
发布2023年一季度财报。财报显示，特斯拉从
去年底发起的价格战卓有成效： 在全球交付
了422875辆汽车，创历史新高，超出华尔街的
预期；总营收同比增长24%至233.29亿美元。

代价当然也有，降价蚕食了公司的收入。
净利润同比下降24%至25.13亿美元， 汽车业
务毛利率跌至21.1%， 同比下滑11.8个百分
点。同时，自由现金流骤降至4.41亿美元，为两
年来最低点。

对此马斯克不以为意，他表示，即便毛利
率和利润双降， 特斯拉也要继续降价追求销
量，今年交付目标为200万辆。他坚定认为，特
斯拉的财务状况足以承受降价， 并在同行竞

争中占上风。
但投资者心怀疑虑， 特斯拉盘后股价下

跌6%。截至周三收盘，特斯拉股价今年迄今
已上涨47%。 深海资产管理公司的管理合伙
人Gene�Munster说：“特斯拉正处于艰难时
刻，他们正咬牙坚持，但投资者希望看到情况
开始改善的趋势。”

但即使是这样， 特斯拉的毛利率依然要
比传统车企高出一倍以上。2022年，通用汽车
的营业利润率为6.6%，而福特仅为4%。

特斯拉首席财务官ZacharyKirkhorn在
电话会议上说， 利润率缩水不影响特斯拉未
来几年内增产的资本支出计划。 他说：“在利
润率缩水成为我们必须重新审视的问题之
前，我们有很大的空间。”

就在此次财报发布前夕， 特斯拉又默默
下调了美国市场的售价。 此次 ，Model�Y�
AWD、Model� Y� Long� Range、Model� Y�

Performance的降幅均达到3000美元， 降价
后价格分别为 46990美元 、49990美元和
53990美元。Model�3则降价2000美元， 价格
已经跌破4万美元至39990美元。

这不仅是特斯拉本月第二次降价， 也是
今年4个月来的第六次价格下调。在一系列降
价之后，Model�3的定价比年初降低了11%，
而Model�Y比年初低了20%以上。 除了美国
市场以外，特斯拉在中国、以色列、欧洲市场
都进行了不同程度的价格下调。

汽车界达尔文

宁可累死自己，也要卷死别人。早在2017
年， 马斯克就断言：“当特斯拉能通过改进来
降低成本， 而其他公司需要牺牲利润来跟进
时，竞争或许就不存在了。”

如今， 以价格为核心的竞争正进入最

激烈的阶段。海通证券认为，特斯拉以降价
提升市场销量， 宣告着2023年电动汽车产
业正式进入激烈竞争， 全球车企到了面对
巨大压力正面竞相角逐之时。 投行Piper�
Sandler的分析师Alex�Potter则认为，特斯
拉正处于“战争状态”，并会保持激进的定
价策略。

此前，马斯克曾在年初大幅降价后表示，
特斯拉的订单增长迅速， 几乎是生产速度的
两倍。因此即使是利润率下降，但如果特斯拉
的需求持续保持高位的话， 利润总额也仍然
能稳步增长。

在此次财报电话会上， 有分析师问：“特
斯拉是否正在电动汽车市场推动达尔文式的
变革进化？”马斯克回应：“从技术上讲，我们
确实可以做到以零利润出售。”

从成本来看，特斯拉确实有降价的底气。
汽车分析师、 中欧协会智能网联汽车秘书长
林栋对北京商报记者表示， 特斯拉之所以一
再降价， 是因为它在一体压铸以及软件开发
能力方面都掌握着核心技术。 它通过这些技
术的升级和优化， 降低了大量的制造成本和
生产成本。而这种掌握核心技术的企业，当规
模越大，它的成本就下降得更快。

但问题是， 特斯拉的销量可能并不如马
斯克所描述的那么强劲。 虽然本季度特斯拉
产销量均创新高，但从环比增速来看，特斯拉
一季度交付量仅比上季度增长了4%，而去年
四季度的环比增长率高达17.8%。

与此同时， 一季度特斯拉的产量实际上
高出交付量近1.8万辆， 而对于Model�S和
Model�X车型， 本季度仅交付了10695辆，这
是自2021年第三季度以来的最低水平， 其产
量几乎是销量的两倍。

马斯克：继续降

在财报电话会上的提问环节中， 马斯克
重申，车辆的成本仍在降低，特斯拉将继续根
据实际情况调整售价，“在自动驾驶技术尚未
完善之前， 通过较低的利润率卖出更多汽车
是不错的选择”。

换句话说，特斯拉盈利不止靠卖整车，软

件更新也是一大收入来源， 只要能先把竞争
对手挤出市场，不愁日后没得赚。财经科普作
家谢宗博认为，从长远来看，一旦建立起用户
的使用习惯， 特斯拉的自动驾驶等软件订阅
收入将成为新的长期稳定收入来源。 这部分
收入甚至可能超出买车本身的利润， 成为特
斯拉将来利润和现金流的主要来源。

价格以外， 市场关注的另一个重点仍旧
是需求。今年一季度，特斯拉的产量仍旧高于
交付量， 引起外界对于其库存和需求压力的
担忧。

对于一季度降价后销量增长乏力的问
题，马斯克则直接甩锅给了美联储。他认为，
很多消费者需要通过贷款来购车， 美联储多
次加息，抬高了这些人贷款的门槛，高利率也
吓退了一些消费者， 加息实际上相当于对电
动车的变相涨价。

接下来，备受期待的平价新车型，或将成
为特斯拉更重磅的“杀伤性武器”。毕竟对消
费者来说，没有最便宜，只有更便宜。

马斯克在2020年9月的特斯拉年度股东
大会&电池日上，第一次给出了平价车型的问
世时间：“从现在开始的三年内， 我们可以生
产出非常具有竞争力的2.5万美元汽车。”

如今期限已至， 这款车型却依然没有
消息。 风险投资机构Loup�Ventures的分
析师预计， 特斯拉的平价车型要到2024年
才会推出。

值得注意的是， 特斯拉缺席了近日的上
海车展。一方面，外界猜测，特斯拉不参加上
海车展或与2021年的维权事件有关； 另一方
面，特斯拉也确实没有能够拿来展示的新车。
这也意味着， 多数有意愿且有能力的特斯拉
消费者可能已经购买过了，想要提振销量，特
斯拉只能进一步降价。

因此有业内人士认为， 如果特斯拉不进
一步降价， 车辆供大于求的情况就会越来越
明显，未来将无法保持持续增长。

不过， 特斯拉此次财报也透露了一些积
极的消息。 比如备受瞩目的Cybertruck看起
来不会跳票，特斯拉表示，生产计划仍在稳步
推进，预计会在今年下半年正式跟市场见面。

北京商报记者 方彬楠 赵天舒
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“炸烟花”

直播画面显示，星舰在升空过程中就出
现了失控，一度掉头向下俯冲，空中爆炸后
青烟、白烟混杂。随后SpaceX宣布，星舰和
推进器未能分离。

这是星舰第二次飞行尝试。此前在4月
17日， 由于压力阀出现问题，SpaceX号称
“史上最强火箭” 的星舰在美国得克萨斯州
南部发射的计划暂停。

而对于这次 发 射 最 终 能 否成 功 ，
SpaceX在发射前表示，通过这样的测试，成
功取决于我们能学到多少， 随着SpaceX迅
速推进星舰的开发，这将为未来提供信息并
提高成功的可能性。

SpaceX在其官网上介绍称， 星舰是有
史以来最强大的运载火箭。

该型火箭除了可以执行近地轨道任
务外，还可以执行载人登陆月球、火星等
任务。

据了解，星舰由载客飞船与超重型火箭
助推器组成。星舰火箭系统第一级助推器被
称为“超重型推进器”， 第二级被称为“星
舰”。其中“超重型推进器”高达70米，直径9
米，配置33台“猛禽”发动机，使用液态甲烷/
液氧推进剂。

按照计划，星舰将在飞行约3分钟后与
助推火箭分离，达到轨道速度。它的首次飞
行测试不会完成完整的近地轨道， 如果成
功， 它将在地表上空约150英里处飞行，进
入被认为是外太空的高度，最后在夏威夷附

近的太平洋上溅落。 整个飞行预计仅持续
90分钟。

这本是人类有史以来向太空发射的最
重航天器，由史上最大的超重型火箭助推发
射升空。如果按照计划进行成功发射，人类
将开启迈向火星的大门，马斯克的移民火星
梦想或许接近实现了。

该团队表示，“星舰”的试飞似乎还不够
令人满意，他们将继续审查数据并为下一次
飞行测试努力。但该团队同时表示，这比他
们希望的更“成功”。

火星梦

马斯克曾宣称， 星舰的发射成本相当
低，一旦相关试验取得成功，将启动规模化
生产，以每年建造100艘的速度，打造1000
艘星舰组成的太空舰队， 将10万人和相关
物资运送到火星， 实现从21世纪20年代后
期开始在火星殖民的梦想。

事实上，星舰的发展史可能要追溯到近
20年前。2007年，马斯克首次向外界透露了

一个目标： 最终能让人类得以探索并殖民。
在他宣布这个目标之前，2005年，马斯克的
商业航天公司SpaceX已经开始研究超重型
运载火箭概念。

2011到2015年间， 马斯克的登陆火星
计划逐渐被揭露开来。在这期间，SapceX开
发了火星殖民系统MCT， 也就是星舰的前
身。2018年，SpaceX开始制造超重型运载
火箭的首个火箭原型，并正式提出了星舰概
念：马斯克将第一级助推器称为“超重型推
进器”，将第二级飞船称为“星舰”。

自2019年以来，SpaceX就在得克萨斯
州南部的基地开发星舰， 并在20公里以下
的高度测试飞行了数艘星舰原型。在网上仍
然可以搜到很多原型机试飞爆炸的视频。但
SpaceX并没有因此停止测试的脚步。

2021年5月5日，星舰SN15原型机进行
了最后一次10公里跳跃试飞， 最后成功实
现平稳落地，这意味着星舰原型机首次完成
了亚轨道试飞。 从官方透露的信息来看，星
舰由一级助推器“超重”和上面级星舰两部
分组成，总高120米，起飞重量为5000吨，可
以说是有史以来最大航天器。

马斯克曾表示，这艘巨大的不锈钢运载
器将是有史以来最强大的火箭，起飞推力约
为NASA标志性土星五号火箭的2.5倍。虽
然此次发射并未成功，但这并不妨碍人们见
证这一壮美的盛况。就如马斯克所说，不保
证成功，但保证精彩。

按照SpaceX公司的规划， 星舰经过高
频率重复使用后， 单次发射成本有望低于
1000万美元，甚至仅需约200万美元，对应
其100吨的低轨道运载能力，可以将每公斤
有效载荷发射入轨成本降低到惊人的10美
元，将彻底改变航天产业。

“原来火箭最重要的性能是运载能力，
花多少钱是次要的。现在火箭最重要的能力
是性价比，星舰的发射如果成功的话，将大
大降低人类进入太空的成本。太空探索是全
人类共同的事业，任何一个参与者愿意参与
其中并积极尝试，在某种意义上也是人类的
成功。”科普作家、行星科学专家郑永春曾如
此说道。 北京商报综合报道

北京时间4月20日
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出现了发动机熄火，进而

导致姿态失控，最终星舰
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终，马斯克最终还是30亿

美元放了一朵烟花。虽然

他曾经说，“只要不炸毁

发射台就算成功”。
20日，SpaceX的星际飞船在博卡奇卡的星际基地发射。但在发射3分钟后，在高空发生爆炸。 视觉中国/图


