
传统汽车：比拼全周期减排
作为践行ESG理念“排头兵”，国内车企肩负持续推动“双碳”进程的使命，ESG评价体系对汽车制造业的重要性不言而喻。作为

汽车行业基盘，燃油车依旧为销量主力。工业和信息化部原部长、中国工业经济联合会会长李毅表示，提高燃油汽车经济性仍是碳减

排的主要方面。

数据显示，去年我国汽车保有量达3.2亿辆，其中燃油车占比达96%。而燃油车每年全球排放约20亿吨二氧化碳、一氧化碳、氮氧

化物等有害物质，对气候变化的影响不容忽视。在绿色可持续发展的核心战略下，对各传统车企来说，如何助力“双碳”目标实现并通

过科技创新、深化改革等手段夯实绿色低碳理念，成为一道必答题。

从长远来看， 制造端升级可以持续
为企业减碳提供帮助， 但中汽碳数字碳
管理咨询室主任赵明楠认为：“一辆汽车
从设计到原材料、零部件生产，再到整车
制造然后到使用，一共会排放30-50吨二
氧化碳，但真正排放在汽车工厂只有500
公斤左右。因此，减碳最关键的还是要在
原材料等上游制造及车辆使用环节，因
此产品端技术升级也是车企减碳的重要
一步。

众所周知，在转型背景下，以燃油车起
家的传统车企正加速向电动化迈进，但在
提升纯电动车比例的同时，如何进一步降
低燃油车能耗并通过更好的技术平稳向
电动化过渡， 成为车企不断思考的问题。
因此， 除提速扩大自身纯电动车型阵容
外，传统燃油车的节能减排、混合动力汽
车等都是汽车行业向低碳化过渡的可选
方案。

天津大学讲座教授、 国际汽车工程
师协会会士尧命发表示， 混合动力是降
低碳排放最有效、成本最低的路径，其结
合电动汽车的优势， 包括电动汽车的驾
驶性能和燃油汽车的便利性。同时，混合
动力也降低电池的使用度， 对环境有着
可预见的影响， 是未来实现零碳排放的
路径之一。

以广汽集团为例，在《广汽集团“十四
五”社会责任（ESG）发展规划》中提到，到
“十四五”期末，形成具有广汽特色的社会
责任管理模式，重点深耕低碳环保和安全
驾驶两大社会责任重点领域。此外，在技
术上， 广汽集团针对混合动力领域发布
“钜浪动力” 混动技术升级的成果———“绿
擎技术”， 全面推进双电机混动系统的搭
载应用。

此外，吉利发布混动平台———雷神智
擎HiX。据了解，雷神智擎HiX的发动机热
效率高达43.32%， 节油率在40%以上，拥
有极佳的全生命周期碳减排效果。长城汽
车则在今年发布全新智能四驱电混技术
“Hi4”。

西安交通大学能源与动力工程学院、
动力工程多相流国家重点实验室教授黄
佐华曾表示：“对传统油气汽车———包括
汽油、柴油和天然气而言，热效率提高以
后，碳排放就会降低，这也是对燃油汽车
碳减排发挥作用。”
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在广汽集团、吉利汽车、长城汽车、长
安汽车等传统车企发布的ESG报告中，低
碳成为高频关键词，ESG中的E（Envi-
ronment环境） 也成为各传统车企关注焦
点，而如何通过自研技术、科技创新助力
实现可持续发展也成为车企ESG报告中
的重要内容。中国汽车工程学会名誉理事
长付于武表示：“过去车企寻求更高利润
和更好的财务指标，但在‘双碳’目标下，
绿色低碳、高质量发展正成为汽车产业新
的价值观。”

不过，汽车行业实现“双碳”目标为复
杂的系统工程，涉及到企业的生产制造环
节、技术及组织结构等。中汽数据有限公
司研发主任工程师孙锌认为：“汽车行驶
过程中直接排放的二氧化碳只是冰山一
角，对于汽车碳排放量的计算，应从目前
的汽车使用拓展到汽车生产和零部件制
造等全周期。”因此，在制造过程中如何减
碳，成为汽车行业各企业探索“碳中和”的
重要方向之一。

据了解，部分车企尝试在生产制造环
节中采购清洁能源、推进绿色制造，同时
对工厂进行升级和改造。2021年， 在各车
企发布的ESG报告中， 正逐步将减排降
碳、“双碳”目标从产品本身延伸至能源来
源、原材料、供应链到生产制造等产品全
生命周期。

其中，吉利汽车在2022年环境、社会
及管治（ESG）报告中提到，吉利汽车整车
基地能源消耗的可再生能源占比为18%，
同比增长12%；整车基地电力使用的可再
生电力占比36%，同比增长25%；光伏装机
总容量307兆瓦，同比增长179%；能源管
理系统覆盖70%整车基地； 西安、 极氪
PMA、 领克余姚工厂实现100%可再生电
力。据了解，去年吉利汽车西安工厂成为
国内整车行业首座零碳工厂。此外，在供
应端，吉利汽车建立供应链可持续发展体
系，去年开发13种低碳材料，并计划于未
来25款车型使用循环材料。

长城汽车则在2021年ESG报告中提
到，在长期可持续发展目标中，长城汽车
计划通过能源结构调整及低碳工艺应用，
围绕碳排放全生命周期，建立汽车产业链
条的循环再生体系。 东风集团也明确提
出，将从绿色创新、绿色生产两方面出发
拓展产品全生命周期的绿色低碳管理。

2022年，中国重汽万元工业产值能耗指标完成值小于目标
值22公斤标准煤/万元
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2022年，长城汽车企业平均单车全生命
周期排放值减少3.5%， 乘用车产量累

计年减碳量达9.54万吨

同时，建立完整的控碳减碳链条，实现更少
的碳足迹和碳排放
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