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新能源车：电池回收重中之重
一众传统燃油车企比拼全周期减排的同时，作为降碳主力军，ESG对新能源汽车的价值也日益凸显。相比燃油车企对尾气排放和

生产环节的减排关注，在新能源汽车领域，汽车行业还关注到回收再利用问题，例如电池回收、制造材料回收等。

事实上，动力电池作为新能源汽车的“心脏”，其工作原理需要金属原子与电解液发生电化学置换反应，因此需要电解液的配置，

而作为电解液溶质六氟磷酸锂属有毒物质且易潮解，与空气中的微量水分反应生成氢氟酸等，如果在使用后处理不当很可能对大气、

水和土壤产生污染。目前，新能源车企的“双碳”路径更加多元。

事实上， 针对产品安全与质量的话题也是新能源
汽车ESG的一个核心议题。数据显示，去年一季度新能
源汽车火灾共计640起，同比增长32%，高于交通工具
火灾平均8.8%的增幅。按该数据计算，平均每天有超过
7辆新能源汽车发生火灾事故。新能源汽车的起火主要
原因之一便包括外部碰撞。

工信部电子第五研究所工程师郑昆分析称：“作为
高能量载体的锂离子动力电池， 其安全性问题主要集
中在燃烧或爆炸，当锂电池因故短路时（主要由高温、

挤压、 过充等状态下滥用或使用老化及制造缺陷造成
等）内部温度升高，电池正负极、电解液、隔膜间将发生
化学反应，产生大量的热量与气体，电池自身热管理失
控，当积累到一定程度就会引起电池着火。”

而针对于电池安全问题， 小鹏汽车在其ESG报告
中提到，在电池管理技术上，能够精准计算剩余电池容
量、 实时监控每个电芯的状态并通过全面的故障排除
机制确保电池系统的安全运行， 以提升电池安全性和
寿命以及客户体验。

治理 实时监测电池“体温”

环境 动力电池回收再利用

关注环境的可持续发展外， 有关数据安全的相关
信息早已成为各大ESG评级体系中的重要环节，也成为
左右企业ESG评分的关键。 开放数据研究所（ODI）和
YouGov的消费者调查显示，87%的受访者认为企业以
合乎道德的方式使用数据很重要。中国汽车流通协会专
家委员会成员颜景辉表示， 随着智能汽车不断普及，数
据安全正成为影响消费者购车决策的重要因素，而数据
与隐私安全也成为汽车企业在ESG实践中关注的重点。

事实上，随着网联化技术深入发展，新能源汽车智
能化不断提升， 其信息安全的重要性也受到前所未有
的关注。 据统计， 一辆智能网联汽车每天会产生大约
10TB的数据，驾乘人员的出行轨迹、驾乘习惯、车内语
音图像等个人信息都面临被泄露的风险。 黑客可通过
网络攻击劫持或控制车辆行驶，实施关闭引擎、突然制
动、开关车门等操控。2020年，全球针对智能网联汽车
的攻击达280余万次。J.D.�Power发布的调查报告显
示， 超九成受访消费者会有倾向性地选择注重数据安
全和保护个人敏感信息的汽车品牌。

去年3月，工信部印发的《车联网网络安全和数据
安全标准体系建设指南》提出，到2023年底，初步构建
起车联网网络安全和数据安全标准体系， 重点研究基
础共性、终端与设施网络安全、网联通信安全、数据安
全、应用服务安全、安全保障与支撑等标准，完成50项
以上急需标准的研制。

从新能源车企ESG报告中也能看到针对数据安全
方面的加强。 理想汽车在其2022年环境、 社会和管治
（ESG）报告中提到，理想汽车制定《理想汽车风险管理
制度》，采用“三道防线”风险管理模型，有效保证各项
风险管理工作落地实施。同时，通过ISO�27001信息安
全管理体系认证、ISO�27701隐私信息管理体系认证，
建立覆盖软件需求、设计、上线、运维全生命周期的数
据信息安全防护体系，保护数据安全。同样，作为造车
新势力的零跑汽车则在其首份环境、 社会和管治
（ESG）报告中提到，公司依据ISO�27001和ISO�27701
建立完善的信息安全管理体系， 来确保用户个人信息
与隐私得到全面保护。

社会 数据安全建防线

中汽数据动力电池室主任王攀表示，截至去年底，
新能源汽车累计报废51万辆，报废动力电池24.4GWh。
其中，磷酸铁锂、三元电池分别占56.6%和39.8%。同时，
有预测称，按照电池约8年的使用寿命计算，到2025年
左右我国将会迎来动力电池退役高峰。

面对未来大量的退役电池， 为加强动力电池回收
利用体系建设、做好回收利用管理办法研究工作，去年
8月工业和信息化部节能与综合利用司召开新能源汽
车动力电池综合利用工作座谈会。据了解，工业和信息
化部节能与综合利用司正研究制定《新能源汽车动力
蓄电池回收利用管理办法》和行业急需标准，健全动力
电池回收利用体系，支持柔性拆解、高效再生利用等一
批关键技术攻关和推广应用，持续实施行业规范管理，
提高动力电池回收利用水平。

也正是如此，在新能源车企ESG报告中，除产品方

面的降碳提升环保指标外， 对电池的回收也是重点之
一。理想汽车在其首份环境、社会和管治（ESG）报告中
提到， 理想汽车采用自建网点＋第三方合作回收的模
式，搭建动力电池回收处理体系，对出售于全国各地的
报废电池进行回收处理。

据悉，目前理想汽车已与华东、华中、华南等多地
区的电池回收处理机构沟通合作， 未来电池回收网点
及机构将遍布国内多个市场地区。理想汽车方面表示：
“重视废旧电池有价金属回收以减少电池遗弃对环境
的伤害，实现经济效益与社会效益的最大化。”不仅针
对动力电池的回收， 车企还在关注车身材料回收来提
高利用率及对环境可持续发展的保证。 在小鹏汽车
2021年的环境、社会和管治（ESG）报告中提到，全系车
型材料可回收利用率超97%，远高于工信部发布的《汽
车有害物质和可回收利用率管理要求》。
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数据来源：《智能网联汽车数据安全研究》
J.D.Power

我国智能网联汽车

销量为303.2万辆

同比增长107%

市场渗透率约为

15%

我国L2、L3级
（在特定环境中
实现部分自动驾
驶的操作） 智能
网联汽车销量占
全部汽车销量

L4级（完全自动驾驶）
智能网联汽车开始进入市场

新增产值可达8000亿元

94.6%

受访消费者会有
倾向性地选择注
重数据安全和保
护个人敏感信息
的汽车品牌

30.4%41%
仅有三成受
访者表示比
较有信心或
极其有信心

超过四成
表示完全
没信心或
信心不太
足

中国消费者对现阶段智能汽车厂商能否妥善
保护个人敏感信息的整体信心不足

2020年

预计到2025年


