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致命列车为何总在印度
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视频网站广告进化论
开机广告、贴片广告、创意中插广告、弹窗广告、暂停广告……各大视频网站的广告花样越来越多，甚至还有视频网站为新广告模式申请了专利，而用户即便买了视频网站的VIP也还是会遇到一些“不

得不看”的广告，不禁有不少用户开始调侃，这不是电视剧里插播广告，而是广告里插播电视剧。面对视频网站各式各样的广告，你能忍到第几个？

我们绘点财经，你也会点财经 >>>

·每周一见 ·

对于多数印度普通人来说，火车是他们出行的最主要方式，印度铁路也是全球最大
的铁路网络之一。但这里每年会发生数百起火车事故。当地时间6月2日晚，三辆列车先
后相撞在印度奥迪沙邦。这是印度近20年来伤亡最惨重的列车事故，超3500名乘客经
历了生死一瞬，并造成上千人伤亡。据官方调查，装置故障是此次事故的“凶手”，但严重
超载、基础设施老化、安全管理不力和火车超期服役等是长期无解的难题。

本世纪最严重事故

当地时间2日19时许， 一列从加尔各答开
往金奈的客运列车在奥迪沙邦巴哈纳贾火车
站附近脱轨，10多节车厢散落四周， 一些车厢
落在对向轨道上。随后，一列由班加罗尔开往
加尔各答的客运列车从对向轨道驶来，并撞上
脱轨的车厢，造成该列车的几节车厢也脱轨。

据幸存者回忆， 一切都发生得很突然。由
于事故发生在夜晚，一些乘客已经休息，还有
人刚吃完晚饭。但伴随着猛烈的撞击，列车车
厢偏离轨道侧翻，噩梦也随之来临。幸存乘客
阿努巴·达斯（Anubha�Das）说，他永远不会忘
记接下来发生的这一幕： 有人一家全部遇难，
铁轨上到处是断了手脚的尸体，血流满地……

印度官方当地时间3日确认，事故已造成
至少288人死亡、800多人受伤，其中部分伤者
伤势严重。印度铁道部3日通过官方社交媒体
表示，现场搜救工作基本结束，已转向清理和
修复工作。但当地官员预计，死亡人数还会进
一步上升。

英国广播公司（BBC）评论称，这是“印度
本世纪发生的最严重的列车相撞事故”。《卫
报》报道称，尽管印度政府努力改善安全性并
更新老化的基础设施， 但印度铁路每年仍发
生数百起事故， 大多数铁路事故都归咎于人
为错误或过时的信号设备。

据《印度时报》4日报道，印度铁道部长阿
什维尼·瓦伊什瑙表示，铁路安全专员已经就
印度列车脱轨相撞事故进行调查， 确定了事
故发生的原因和相关责任人。他指出，初步调
查显示， 本次事故是电子联锁装置发生变化
而导致的。

据悉， 电子联锁装置安装在车站控制室
内，用于控制进路、道岔及信号机。结合印度
官方和当地媒体的梳理， 印度列车事故原因
是电子联锁装置故障，道岔转辙机、信号灯不
能正常工作，导致客运列车驶入错误车道，撞
上货运列车并脱轨。

“最破旧、最危险”

就在列车相撞事故发生不到一周前，印
度总理莫迪还曾自豪地将印度的发展速度比

作特快列车。据了解，印度拥有世界第四大铁
路系统，仅次于美国、俄罗斯和中国。

同时， 印度铁路是世界上最大的单一管
理铁路网络， 铁路总长6.4万公里， 每天运行
1.4万辆列车， 运送1300万名乘客。《纽约时
报》分析称，印度庞大的铁路网对印度人的生
活和生计至关重要，尤其是在农村地区。

然而，这套运输网络由于管理维护不佳，
事故频繁发生。路透社曾形容印度的铁路：这
里现在还有世界上最破旧、 最危险的铁路线
之一，列车还没停稳，人群就开始挤进车厢。

事故导致平均每天大概40个人死亡， 大多是
住在铁路沿线， 并在那里洗漱和大小便的贫
民， 还有一些人可能是从过于拥挤的列车上
跌落而丧生。

印度铁路史上最致命的一场事故发生在
1981年， 当时一辆客运列车在比哈尔邦过桥
时出轨坠桥，造成大约750名乘客死亡。

近年来， 虽然印度铁路运输安全有所改
善，但每年平均仍发生数百起事故。其中，较
为严重的一起事故发生在2016年， 当时一辆
客运列车在印多尔市和巴特那市间的地区脱
离轨道，造成146人死亡。据印度媒体援引印
度国家犯罪统计局数据，在过去的10年中，印
度有26万人在铁路事故中丧生。

美联社则援引官方报告称，2017年至
2021年， 印度铁路共发生2000多起事故，超
过10万人死亡， 其中列车脱轨占全体事故近
70%。引发事故的主要原因包括轨道缺陷、维
护不善、信号系统陈旧和人为过失。

被忽视的轨道安全

印度是最早开通火车的亚洲国家。 根据
2018年发表在《美国经济评论》 上的一项研
究， 印度几乎所有的铁路线（98%） 都建于
1870年至1930年之间。

但也因如此， 陈旧的设施与管理无法满
足人口与发展的变化。 中国社科院亚太与全
球战略研究院研究员许利平表示， 印度刚独
立的时候， 继承了英国殖民统治时期修建的
铁路，有着非常完善的铁路线。但建国后，印
度对铁路的运营维护都做得远远不够。

中国现代国际关系研究院南亚所副所长
王世达分析称，首先是现有经济制度下，大规

模征地进行基建非常困难。 根据印度官方数
据，该国约80%土地为私有，其余20%或是产
权不明，或是政府或公司所有，而规章制度又
很难落实。 比如印度列车超载和无故取消的
情况十分常见，还有“火车撞牛”这样不可思
议的事情出现。

此外， 管理问题也是事故频发的一大原
因。据了解，国有的印度铁路公司是印度最大
的单一雇主， 一共雇了大约130万名员工。王
世达表示，印度铁道部为国营单位，虽然雇员
人数庞大，但它类似于一个“铁饭碗”，对雇员
制约性较低。沟通不畅，管理不善，员工消极
怠工，为事故埋下了很多的隐患。

事实上， 莫迪很早就认识到印度铁路这
种落后的管理和维护， 无法满足印度的经济
需求。“让印度铁路提速”———这是莫迪2014
年大选时提出的口号， 他希望能整合各种运
输方式，缩短出行时间，提高行业生产率，从
而提高印度工业的全球竞争力。

但从现实层面，对旧火车和轨道进行全
方位翻新和现代化改造的过程非常艰难。许
利平表示，印度铁路是国有的，只能靠中央
政府拨款，但是印度中央政府要干的事情太
多，此外疫情这几年，印度的财政赤字也比
较严重。

印度铁路机械工程服务局前官员斯瓦普
尼尔·加格(Swapnil�Garg)称，不能只专注于
现代化的列车，而忽略了轨道的安全问题。他
认为，这次事故应该“撼动整个铁路系统”，促
使印度政府关注“安全方面的散漫作风”。

“我不指望政府能转动钥匙，迅速解决问
题。印度的铁路系统规模庞大，要使其更加安
全需要时间。但需要有这份决心。” 加格说。

北京商报记者 方彬楠 赵天舒

3日，救援人员在印度奥迪沙邦巴拉索尔地区的列车脱轨相撞事故现场工作。 新华社/图


