
北京“模板”

据北京亦庄发布的消息，近日，由北京
公交集团作为牵头单位，亦庄运营公司、福
田欧辉、轻舟智航作为联合体，取得北京市
高级别自动驾驶示范区工作办公室印发的
《智能网联汽车道路测试通知书》， 并获得
北京市公安局公安交通管理局颁发的路测
牌照。

这是北京市首张大型普通客车自动驾
驶路测牌照， 意味着北京公交高级别自动
驾驶车辆跨过封闭场地测试阶段， 进入地
面公共交通实际运营场景的开放道路测试
阶段。

其中， 轻舟智航为该项目的车辆提供
了 自 动 驾 驶 全 栈 解 决 方 案“Driv-
en-by-QCraft”，将自动驾驶带入现实。轻
舟智航相关负责人任薇告诉北京商报记

者，该方案除了具备行人车辆避让、自动变
道、自动转向、红绿灯识别等基本功能外，
还能让车辆应对各类城市复杂交通场景，
如穿行人车混杂的路口、后车加塞、鬼探
头等。

“以360度无盲区感知系统举例， 公交
与轿车不同， 车身周围较易出现传感器无
法覆盖的感知盲区， 传感器方案能否实现
无盲区感知， 直接决定了公交在城市公开
道路行驶的安全与否。”任薇介绍，其方案
安装有5个激光雷达（2个40线、3个补盲雷
达）、1个毫米波雷达（前向毫米波）、5-9个
摄像头等传感器设备， 最远可看到250米
远的区域，并实现360度无盲区感知，即使
是靠近车身的小障碍物或者小动物也可以
识别并安全避让。传感器、计算平台等模块
具备全冗余设计， 可以在异常或紧急情况
下启动靠边停车、紧急刹车等机制，确保行
驶的可靠性， 保障乘客获得安全舒适的出

行服务。
事实上，过去一年多时间里，轻舟智航

的智能网联客运巴士“龙舟ONE”在北京市
高级别自动驾驶示范区的公开道路上持续
进行常态化测试，已在北京经开区的地铁、
办公楼宇之间为市民提供多次的客运接驳
服务。

“从赋能小巴车型到8米以上大型客车
车型， 随着此次北京公交高级别自动驾驶
车辆获准上路测试， 有助于打造北京公交
自动驾驶运营的示范样板。”轻舟智航商务
副总裁程修远曾公开表示。

全国“织网”

据任薇介绍， 前述方案主要应用于
固定线路的中低速场景， 无人驾驶公交
本身便属于这样“中低速”的场景。值得注
意的是，作为目前公认最适合自动驾驶技
术落地的载体之一， 这一速度相对较低、
路线相对固定的场景正被全国各地所
青睐。

2020年10月， 由中国移动与轻舟智航
部署的全国首个常态化运营的5G无人公交
在苏州高铁新城上线运营。2021年8月，上
海自贸区临港新片区环湖一路智能网联及
自动驾驶公交载人示范应用启动。此外，今
年初， 安徽省首条公开道路自动驾驶公交
线路在合肥市包河区进入常态化运行。

“无人驾驶公交目前已经取得了一定
的进展，例如在技术方面，无人驾驶公交已
经能够进行自动驾驶、避障、泊车等功能。
一些城市也开始进行无人驾驶公交的试运
营， 这些都在一定程度上推进了无人驾驶
公交的发展。”中国金融智库特邀研究员余

丰慧对北京商报记者表示， 从进度的维度
上看，以“90%”这一节点为例，要达到90%
的进度还有一定的距离。

余丰慧介绍， 剩下的进度主要涉及到
更广泛的应用场景、更复杂的交通环境、更
严格的法规要求等方面的挑战， 这些都需
要投入大量的时间和资源去研究和技术攻
克。 深度科技研究院院长张孝荣也告诉北
京商报记者， 剩下还需要走的进度主要是
提高系统的稳定性和安全性， 以及降低成
本等方面。“难度较大， 需要不断地进行技
术研发和实践验证。”

因而， 从时间的维度上看， 张孝荣认
为， 无人驾驶公交距离真正实现大面积上
路运营还难以确定具体需要多长时间。“考
虑到汽车，至少十年以上。”余丰慧同样认
为， 无人驾驶公交要实现大面积上路运营
的时间受到技术发展、法规制定、社会接受
程度、基础设施等多个因素的影响。“一年、
十年或一百年都是有可能的。”

仍待攻坚

全国多地在无人驾驶公交上多点齐
发，共同编织起无人驾驶的公交网。余丰慧
指出，未来，若全国各地的无人驾驶公交大
面积上路， 它将会对人们的生活产生深远
影响。

“首先，无人驾驶公交可以提高公共交
通的效率和安全性， 因为它们可以全天候
运行，不受疲劳和分心的干扰。其次，无人
驾驶公交可以减少交通事故的风险， 因为
它们遵循预设的规则和程序进行操作，避
免了人为错误。”余丰慧表示，“此外，无人
驾驶公交还可以降低车辆保养和维修成

本， 因为它们可以按照预定的路线和速度
行驶，减少了不必要的磨损。最后，无人驾
驶公交可以提高公共交通的可达性， 因为
它们不受时间和地点的限制， 可以为更多
人提供便捷的出行服务。”

不过， 攻坚克难仍是无人驾驶大面积
上路前的重要课题。张孝荣指出，目前，无
人驾驶公交在许多方面还暂时无法与真人
驾驶相匹敌。“首先， 无人驾驶公交需要依
赖高精度地图和传感器等技术， 而这些技
术在某些复杂环境下仍然存在局限性；其
次， 无人驾驶公交需要具备高度智能化的
决策能力， 能够应对各种突发情况和复杂
交通环境；最后，无人驾驶公交的安全性和
可靠性还需要进一步提高。”

此外，余丰慧介绍，对于其他道路使
用者的非预期行为，如突然的变道、掉头
等， 无人驾驶公交可能会反应不过来，而
真人司机则可以更灵活地做出反应。“而
且无人驾驶公交无法像真人司机一样与
乘客进行交互，这可能会影响乘客的乘坐
体验。”

不过，令人欣喜的是，持续的攻坚克难
已带来一定成果。任薇表示，从2020年10月
就在苏州落地全国首个自动驾驶小巴至
今， 轻舟智航便已积累丰富的自动驾驶经
验。“我们的方案可以说就像‘老司机’一
样。”任薇表示，“从技术角度上来说，以决
策规划举例， 自动驾驶方案可直接在空间
和时间中求解最优轨迹， 如同能够同时控
制车辆方向和速度的‘老司机’，更接近人
类实际驾驶行为， 可灵活应对国内的各种
复杂路况， 让车辆行车更聪明、 效率更高
效、体验更舒适。”

北京商报记者 金朝力 冉黎黎
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航司“组合拳”迎战淡季市场
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淡季机票普降四成

“中秋国庆假期结束后，民航市场进入传
统淡季，出行人数减少，航班量回落，机票价
格也更便宜。”民航业内人士林智杰说道。

从航班管家公布的上周（10月9日-15
日）民航运营数据来看，全国民航执行客运航
班量近9.5万架次，其中，日均航班量13581架
次，环比上周下降10.4%。在旅客量上，航班管
家数据显示， 该周测算民航旅客量1286.2万
人次，环比上周下降14.2%。

旅客量下降也导致淡季机票价格进一步
降低。携程数据显示，截至10月11日，国庆后
至10月底的国内机票含税均价为702元，较
国庆期间国内机票均价1028元下降46%。去
哪儿近日发布的数据也显示，10月9日-31
日，机票平均支付价格较“十一”期间降低近
四成。

针对机票价格变动， 北京商报记者询问
了四川航空相关负责人，该负责人表示，相较
于中秋国庆假期，10月中下旬和11月将会面
临市场需求的进一步收缩，不过目前来看，价
格整体较为稳定，并没有持续下滑。为应对节
后旅客公商务和旅游出行， 大多数航线远期
投放了具备吸引力的价格区间。

资深旅游专家王兴斌认为， 淡季民航市
场的需求主要还是来源于商旅会展， 尽管也
有不少旅客选择错峰出游， 但相比于稳定的
商务出行需求，淡季旅游需求的偶然性较高。
“目前来看，淡季民航市场的价格下降对于有
出游需求的散客吸引力较强。”

“随心飞”等营销套票重出江湖

针对出行淡季， 多家航空公司也打出了
营销“组合拳”。目前包括国航、南航、春秋等
多家航空公司都推出了特价机票、 套票以及
往返次卡等。

在中国国航App的特价机票一栏中，从
北京首都机场起飞前往太原、沈阳、呼和浩特
等地的直飞单程机票最低价格均低于300元
（不含机建燃油费）。 飞猪旅行App则开辟了
南方航空国际特惠专区， 包括北京-首尔、深
圳-曼谷等直飞航班， 以及杭州-伦敦等中转
航班的特价机票。

上述川航负责人透露， 针对全国流量不
足的年末市场， 川航推出了不少机票套餐产
品。“国内套票方面， 川航设计推出了全国版
和区域版的安逸飞次卡、 套票； 国际套票方
面，针对澳洲、东南亚、东北亚的加密航线推
出淡季次卡，并计划在‘双11’期间推出明年
全年的国际多次往返套票。”

“随心飞”也再次受到航司青睐。南方航
空、春秋航空分别推出“畅游中国”“想飞就飞

6.0”等系列产品。
值得一提的是，“金九银十”正是赏秋的好

时节，“随心飞”的促销也瞄准了错峰赏秋的人
群。南航“畅游中国”近日的新品包括“探秘版”
“探亲版”和“畅游新疆（单人版）”，其中，“畅
游新疆”针对秋季热门目的地新疆，适用希望
进行新疆深度游的客群。此前，畅游中国系列
产品已推出“全国版”“区域版”和“畅飞版”。

春秋航空将“想飞就飞6.0”套票产品分为
了全域版和地域版， 航班有效期显示从2023
年10月8日-2024年3月30日。 针对各地陆续
到来的赏秋季， 春秋航空微信公众号还推出
了秋日赏枫地图， 向游客推荐可兑换的赏秋
目的地的航班。

在林智杰看来，航司推出套票、次卡以及
“随心飞” 等促销产品的目的还是为了增加

旅客，提升客座率。“这些举措主要是在产品
和销售业务层面上，而非战略层面上的创新
产品，对航司整体现金流意义有限。”

提升客座率加速业绩回暖

事实上，进入淡季后，各航司也并未停下
对国内外航线的新开和增班。

海南航空相关负责人表示，2023年冬春
换季后，海南航空将新增海口、北京、广州等
地进出港国内航线110余条；考虑到旅客的乘
机体验，也将对多条精品快线、精品航线增加
宽体机运力投放。

上述川航负责人也提到，“考虑到旅客在
冬季有向暖飞、 冰雪游等需求， 我们将在成
都、重庆、北京、广州、三亚、杭州、哈尔滨等地

新增及恢复国内进出港航线30条， 打造冬季
出游航班波”。

不过，在航线航班持续加密的同时，淡季
客流量也不可避免地下降。对此，有业内专家
认为， 航司在淡季经营的关键是如何利用好
空闲的座位，以及如何引导旅客出行、刺激出
行需求。

不同于旺季，淡季的出行需求有所变化，
这与淡季的旅客结构变化有关。“淡季自助
游、亲子游大幅回落，银发游、团队游回升，商
务出行保持基本稳定。”林智杰指出。

在10月9日南方航空2023年半年度业绩
说明会上， 南方航空管理层相关负责人也谈
道，“对比上半年明显恢复的公、商务出行，国
内旅游市场恢复带动自费出行的回升， 旅客
构成和偏好呈现差异化趋势”。

面对差异化的需求， 上述海南航空负责
人表示，在2023冬春航季，海南航空针对公商
务旅客推出智选经济舱产品， 针对中转旅客
推出相应的联程产品。 在附加增值服务类产
品上，海南航空还推出了宠物客舱关爱服务、
行李到家服务等。

“10月底换季后，我们将全面上线国内航
线的里程选座， 金熊猫会员可以使用里程在
川航App和小程序预选心怡的座位。同时，我
们还会重点提升金、 银卡会员淡季可使用里
程银行+现金兑换机票比例，让里程银行的使
用更加便利。”上述川航负责人向北京商报记
者表示。

对于下半年形势的研判， 南方航空管理
层相关负责人在说明会上表示， 需求将持续
回升， 淡季生产很有可能会超过疫情前2019
年的同期水平。此外，国际客运也有望得到持
续恢复， 国际客运航班量有望恢复至疫情前
60%-65%的水平。

王兴斌认为， 今年接下来的两个多月属
于旅游平季， 民航客运市场将不会有太大的
突破，但是在商旅需求的带动下，会保持平稳
发展的态势。 北京商报记者 关子辰 牛清妍

随着民航客运市场进入传统

淡季， 航司也祭出各种组合拳应

对市场。截至10月17日，国航、南

航、春秋等多家航司均在App上推

出储值优惠、 错峰低价航线以及

套票、 次卡等不同类别的营销产

品，同时“随心飞”也重出江湖。据

航班管家数据， 在刚刚过去的一

周， 日均航班量和旅客量均环比

中秋国庆假期出现下降。 流量不

足的年末，航司紧抓错峰游人群，

通过打出特价机票、套票、次卡和

“随心飞”的促销组合拳，增加淡

季运营的客座率。

截至10月11日

国庆后至10月底的国内机

票含税均价为702元，较国庆

期间国内机票均价茛46%

10月9日-15日

●全国民航执行客运航班量

近9.5万架次

日均航班量13581架次

环比上周茛10.4%

●民航旅客量1286.2万人次

环比上周茛14.2%

10月17日，北京亦庄发布消息称，北京市首张大型普通客车自

动驾驶路测牌照面世，这意味着北京公交高级别自动驾驶车辆进入

地面公共交通实际运营场景的开放道路测试阶段。 除北京之外，苏

州、上海、安徽等地均在为无人公交这一线路相对固定的“中低速”

场景布局。

有关分析认为，无人驾驶公交目前已经取得了一定的进展，剩下

主要涉及到更广泛的应用场景、更复杂的交通环境、更严格的法规要

求等方面的挑战。有业内人士指出，在持续的攻坚克难中，已有自动驾

驶方案可直接在空间和时间中求解最优轨迹，如同能够同时控制车辆

方向和速度的“老司机”。


