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亚马孙河水位降至百年来最低英国通胀仍高于预期
Focus

聚焦

国际

·图片新闻·

英伟达心向汽车

由于油价上涨抵消了食品价格下
行压力， 英国9月份通胀未能如预期放
缓。当地时间周三，英国国家统计局发
布数据显示，消费者价格指数（CPI）同
比上涨6.7%，涨幅与上月持平，结束了
连续三个月的回落势头。经济学家此前
预计通胀率将回落至6.6%。

数据显示， 剔除波动较大的食品、
能源、酒精和烟草价格的核心通胀率从
8月份的6.2%降至9月份的6.1%， 降幅
小于预期。而服务业通胀的前景是英国
央行最头疼的问题， 仍然喜忧参半。高
盛的分析表明，过去一年服务业通胀表
现强劲，是由高得惊人的工资增长和非
工资成本通胀共同推动的。

英国目前的通胀水平高于首相苏
纳克计划在年底前达到的5%， 也高于
英国央行希望达到的2%目标水平。也
是主要发达经济体中最高的，法国和意
大利紧随其后，9月份的通胀率分别为
5.7%和5.6%。

有媒体分析称， 在控通胀和稳增
长之间，英国央行究竟偏向哪一边，是
否进一步加息，对英国央行而言，将是
艰难选择。此前为应对高通胀，英国央
行在8月初将其关键利率上调25个基
点至5.25%的15年来的高点， 这是其
连续第14次上调利率。 不过在9月没
有继续加息。

接下来， 英国央行将于11月2日举
行下次会议。官员在权衡是否需要采取
更多措施，使通胀率回到2%的目标。目
前， 市场对进一步加息的押注基本稳

定，预计下个月加息25个基点的可能性
为30%， 到明年初加息的可能性超过
60%。此外，市场预计明年降息40个基
点，首次降息时间为11月。

凯投宏观经济学家Paul�Dales表
示，尽管9月CPI未能下降，但英国央行
可能不会在下次会议上加息，尤其是考
虑到CPI仍低于央行8月6.9%的预期。

Dales在一份报告中称， 服务业通
胀率从8月的6.8%回升至9月的6.9%，
但它仍相较于7月份的7.4%有所下降，
因此英国央行可以说国内物价压力的
缓解速度快于预期。此外，他表示，由于
英国天然气电力市场办公室（Ofgem）
出台了新的能源上限政策，10月通胀可
能会大幅下降。不过，新的风险在于，中
东局势会限制明年通胀下降的幅度。

近期，市场有关英国央行此轮加息
周期已近尾声的预期正在升温。杰富瑞
集团欧洲首席金融经济学家莫希特·库
马尔表示， 预计英国央行将继续加息，
但即使加息，这也可能是此轮紧缩周期
的最后一次加息。高盛近期也将英国央
行此轮加息周期的利率峰值预测下调
25个基点至5.5%。

国际货币基金组织11日发布的报
告也预计英国央行将再加息25个基点
至5.5%。国际货币基金组织首席经济学
家古林查斯表示，总体来说，英国增长
动能较为疲软，劳动力市场降温，高通
胀仍在持续。这将要求货币政策在一段
时间内保持紧缩，直到明年。

由此， 英镑汇率也进一步承压。汇

率数据显示，英镑兑美元汇率在今年基
本维持在1.2-1.3美元区间。这是从去年
特拉斯政府时期暴跌至创纪录低点
1.035美元， 以及2016年英国脱欧公投
后出现汇率动荡之后的明显转变。

外汇数据统计公司MillTechFX在
一份报告中表示，全英国范围内对冲英
镑汇率波动的公司比例已从去年的高
达89%降至70%。 根据对250名首席财
务官和财务主管的调查数据，那些通常
进行货币对冲措施的英国公司已经大
幅缩减对冲规模，并且考虑开始对冲的
公司数量也越来越少。

荷兰合作银行外汇策略主管简·弗
利表示，欧元走势疲弱，英镑兑欧元汇
率却依然不振，这显示出市场对英国经
济持怀疑态度。弗利说，英国央行的紧
缩政策可能将推动英国经济陷入衰退，
面对这些问题，市场不愿意买入英镑。

英国央行此前警告称，英国借贷成
本上升的全部影响尚未完全显现出来。
英国央行警告称，到今年年底，预计将
有50%的英国公司面临偿债压力，这可
能导致一些公司大幅削减投资计划和
公布大规模裁员计划。

安 永 重 组 业 务 合 伙 人 Sam�
Woodward表示， 英国的各大企业对
不断变化的信贷环境越来越敏感，9月
份高利率和消费者需求疲软的全面影
响尚未显现。 虽然到目前为止2023年
相对平静， 但到了圣诞节和2024年初
可能是另一回事。
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受严重旱情影响， 亚马孙河位于巴西亚马
孙州首府马瑙斯市的河段水位降至一个多世纪
以来最低。旱情导致巴西水路交通大面积中断，
偏远地区食物、饮水、药品短缺。

据路透社报道， 亚马孙河与主要支流内格
罗河交汇的马瑙斯港水位16日降至13.59米，比
一年前低约4米， 打破了先前在2010年创造的
最低水位纪录，为1902年有记录以来最低。亚马
孙州民防部门说，截至16日，已有48.1万人受到
旱情影响。

据美联社报道， 亚马孙河另一主要支流马
代拉河的水位也降到历史最低， 导致巴西第四
大水电站圣安东尼奥水电站停运。 巴西国家自
然灾害监测预警中心说， 巴西亚马孙河流域一
些地方今年7月到9月经历了1980年以来的最

低降雨量。
巴西科学、技术与创新部说，厄尔尼诺现

象是今年干旱的主要原因，预计旱情至少持
续到12月，届时厄尔尼诺的影响或将达到顶
峰。 圣埃伦娜因格利斯社区负责人内尔松·
门东萨说，有些地方独木舟还能到，但是无
法用来运送物资，大部分物资要靠拖拉机或
步行运送。

受亚马孙河水位降低影响， 马瑙斯自由贸
易区生产的部分产品无法正常销往其他地区。
据巴西媒体报道， 目前亚马孙州运费已上涨
40%至50%， 鉴于马瑙斯自由贸易区集中了巴
西大多数电器和电子产品制造商， 旱情将严重
冲击圣诞节和元旦假期的巴西商品市场。

据新华社

巴西亚马孙州马瑙斯拍摄的水位下降的内格罗河。 新华社/图

乘着AI的东风，英伟达的股价在今年翻了两倍，跻身万亿美元市值俱乐部。创始人黄仁勋也比

肩马斯克，成了全球最炙手可热的企业家之一。AI业务依然在狂飙，但就英伟达的发展历程来看，黄

仁勋并不是个会凭借一项业务高枕无忧的人。在享受这个时代的最大红利时，英伟达也早早为下一

个时代做好了准备。智能汽车，就是英伟达押注的下一个增长点。先有从小鹏“挖人”，后有和富士康

共建厂，黄仁勋更是为汽车业务立下6年110亿美元营收的新目标。

共建

10月18日，黄仁勋现身一年一度的“鸿海
科技日”活动，与鸿海董事长刘扬伟搭乘鸿海
制造的电动车（MODEL�B）一同登台。

电动汽车是科技日上的主角， 今年也是
鸿海首次邀请合作伙伴上台分享， 分别是英
伟达和ZF�Chassis（德国汽车零部件供应商
采埃孚子公司， 鸿海已收购其50%股权）。刘
扬伟表示， 这两家公司结合鸿海的供应链管
理、 规模经济和创新制造，“将改变这个产业
的游戏规则”。

黄仁勋则透露两家公司将共同建设AI工
厂。具体而言，鸿海将基于英伟达的能力，建
设智能电动汽车平台、自主移动机器人平台，
以及智慧城市的智能视频分析平台。 通过该
工厂，两家公司可以收集电动汽车的数据，然
后将信息反馈回来并改进汽车技术。

事实上， 鸿海与英伟达的合作已持续很
长时间， 目前主要集中在AI芯片和自动驾驶
技术两个领域。自动驾驶技术方面，今年1月
双方曾宣布共同开发电动汽车， 英伟达将为
富士康电动汽车生产电子控制单元， 双方以

开发高性能计算平台为核心， 推动自动驾驶
技术的发展与应用。

反观鸿海，也就是人们熟知的富士康，作
为苹果代工厂商， 一直试图在消费电子产品
之外建立更加独立的产品体系， 而电动汽车
就是其瞄准的领域。

此前， 鸿海多次展现其在电动汽车制造
上的雄心， 并称将以制造iPhone的模式来制
造电动汽车，为全球车企提供一个代工平台。
为此， 鸿海去年收购了美国Lordstown汽车
公司在俄亥俄州的工厂， 并成立了自己的汽
车基地。 自去年9月， 鸿海也开始帮助Lord-
stown生产电动汽车。

据刘扬伟介绍，近三年内，鸿海相继推出
了一系列汽车产品，包括高级商务房车、跨界
休旅车、SUV、皮卡、商用巴士和商用厢型车，
证明了鸿海在多个汽车领域的多元化投入和
创新能力。

挖脚

英伟达对于汽车的心思早早埋下。2015
年到2022年期间， 英伟达依靠其在智能驾驶
领域长期累积的技术优势，先后推出了Tegra

系列、Paker、Xavier、Orin等多款高算力芯片
产品，并且结交了一大波朋友，特斯拉、奔驰、
路虎、沃尔沃、蔚来、小鹏等均被囊括进英伟
达的“朋友圈”内。

但和其他业务相比， 汽车多少有些拖了
英伟达的后腿。8月24日， 英伟达公布了今年
二季度财报， 当季公司营收创历史新高，达
135.1亿美元，同比增长101%。但被英伟达寄
予厚望的汽车业务， 二季度营收仅2.53亿元，
虽然同比实现15%增长，但环比却下降15%。
而黄仁勋对汽车业务未来的营收期望是达到
百亿美元级别。这中间，还差了两个数量级。

关于二季度汽车业务的环比下降，英伟达
CFO科莱特·克雷斯在电话会议上表示是出于
汽车整体需求的下降，尤其是在中国。有从事
汽车芯片研究的人士对北京商报记者表示，目
前，英伟达的Orin系列上车的主要还是中高端
车型，而这部分市场，注定是有限的。而且，由
于中国汽车的智能化水平目前领先世界，英伟
达Orin的大部分市场也集中在中国。

黄仁勋确实对中国汽车界感兴趣。 就在
财报发布的同一天， 原小鹏汽车自动驾驶副
总裁吴新宙正式履新英伟达。 吴新宙是小鹏
智驾的核心人物。 他曾在高通负责自动驾驶

业务，随后主导小鹏智驾，让自动驾驶芯片的
能力在软件上得以印证，并且随着高速NGP、
城市NGP的逐步落地， 让外界看到小鹏L2到
L4自动驾驶清晰的发展方向。

还有报道提到，除了吴新宙，“蔚小理”中
另一位负责智驾的高管， 也在黄仁勋的招募
名单上。最终，在多方面因素影响下，吴新宙
成了最终人选。

据了解， 吴新宙将在英伟达担任自动驾
驶产品主管（Head�of�Automotive�Prod-
ucts），通常而言，各业务负责人可直接向黄
仁勋汇报。 小鹏汽车创始人何小鹏在微博中
提到，“下一个机会在AIGC和AUTO，我们更
深入的合作也即将开始”。 配图便是何小鹏、
黄仁勋与吴新宙的合照。

业内分析表示，有了吴新宙的加入，从智
能驾驶硬件、软件，到模拟引擎，再到AI服务
器，甚至技术服务团队，英伟达在智能驾驶能
力上的闭环也将完成。

下沉

从2015年发布Tegra系列处理器， 应用
到特斯拉早期Model�S、Model�X车型，到随

后搭载到小鹏P7， 助力小鹏一战成名的
Xavier芯片， 再到现在很多车企中高端车型
标配的Orin芯片， 英伟达走的一直是高算力
的路子，这两年车企们仿佛不用英伟达Orin，
就不够酷炫。

但在自动驾驶行业内， 英伟达虽然技术
强悍，却一直被业内人士所诟病。有汽车产业
链人士表示，GPU产能的短缺，让英伟达在车
企、自动驾驶公司面前表现强势。它会偏向挑
那些想建立技术门槛的客户、 愿意投入的客
户，而不是想要平价方案的客户。

黄仁勋也有浓重的危机感。 去年英伟达
GTC大会上， 推出了70TOPS低算力版的
Orin，进一步下沉，以和高通8155等主流市场
里的竞争对手竞争。 不过至今还未进一步打
开市场。

在AI淘金时代“卖铲”之外，英伟达想要
拴住更多汽车客户，构建起一条全新的“护城
河”。不过，英伟达的野心绝不仅仅只是一个
承担出售芯片的角色。

“英伟达的价值在于， 我们是唯一一家
能为汽车制造提供端到端计算方案的公
司。”英伟达汽车业务部门副总裁Ali�Kani对
公司的汽车板块十分自信，他曾在GTC大会
上表示，在加速计算、人工智能和元宇宙的
推动下， 汽车行业正在经历一场数字革命，
英伟达的目标，是加速和优化整个汽车行业
的制造流程。

半导体行业资深产业分析师黄烨锋表
示，从大方向看，与自动驾驶汽车相关的有
两个部分，一是数据中心，需要处理数据、
训练AI、进行数字孪生的模拟 、构建虚拟
世界等； 二是汽车本体上的AI计算机，处
理各种传感器数据来感知驾车环境， 实现
自动驾驶。

不过，产能供应依然是逃不开的话题。英
伟达国内某代理商的一位技术支持人员表
示，英伟达只提供硬件，要怎么用，能发挥多
少，那是车企自己要做的事，得看大家各自能
力。“而且，Orin其实也不只汽车能用。” 当被
问及H800和A800时， 他表示这些都订不到
货，要的话肯定得提前订。

北京商报记者 方彬楠 赵天舒
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